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PROLOGO

Cuando el Pep me comento que le gustaria que hiciera el prologo del libro, me pregunté
qué podria decir y hacer para que los lectores pudieran entender la intencidon de este
libro.

Para comprenderlo, lo mejor seria conocer a la persona que lo escribe, durante mi
lectura me pasaron por la cabeza un sin fin de anécdotas pasadas con Pep.

Recuerdo la primera vez que navegamos juntos, hace unos once afios, yo tenia un poco
mas de experiencia y le acompaiie para llevar su primer barco hasta Estartit.

Al salir de Barcelona, se me ocurrié preguntarle si llevaba aceite (me referia al motor
fueraborda , claro), y su respuesta fue “si, si, toda la comida estd preparada” , con
urgencia entramos en el puerto de MASNOU para comprar aceite de motor...

Os podria explicar todo tipo de situaciones vividas con Pep, pero lo mas sorprendente es
la capacidad de adaptacidon y aguante que tiene, muchas veces con mas ilusion que
conocimiento.

Este no es un libro de navegacion donde esperamos adquirir conocimientos de
navegaciones, donde las velocidades y las sofisticaciones técnicas del barco nos hacen
sofar.

Es un relato que se inicia desde la ilusion de un proyecto, la busqueda de un barco,
conseguir toda la informacion, las constantes modificaciones y reparaciones del barco, y
todos los problemas que se tuvieron que solucionar.

Aqui es donde nos encontramos el Pep que conocemos, nos narra todas las aventuras
vividas, con el toque de humor que le caracteriza.

Como diria el, este libro pudiera ser un manual de todo lo que no se tiene que hacer.

La aventura del TURBULENTO se inicia en Premia de Mar, con el objetivo final de
llegar a la Antartica.

Durante la lectura iremos navegando como tripulantes y nos iremos introduciendo en el
mar, encontrando mareas, tormentas, vientos, calmas, roturas...y todo lo que nos
encontraremos navegando 8000millas.

Pero el final de esta navegacion no acaba en la Antértica, por diferentes circunstancias

que podréis leer, el TURBULENTO se qued6 en Mar de Plata, esperando volver a
poner proa a la ANTARTIDA en el mes de noviembre del 2010.

Carles GALAN
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CAPITULO PRIMERO
Todo proyecto tiene su inicio, aqui lo tenemos.

Barcelona a 16 de agosto del 2007, aqui estoy, en casa, delante del ordenador,
intentando recopilar datos y reorganizar mis ideas, el barco semidespanzurrado en el
puerto, el teclado echando humo localizando presupuestos de reparaciones, intentando
rebajar costos y con un proyecto inicial retocado ya muchas veces, ddndole maquillaje
para embellecerlo pero no lo logro, cada vez es mas feo

En septiembre del afio pasado (2006) llevé a un broker del puerto de Masnou el
FOSQUETA, mi anterior barco, un ONE TONNER, fabricado en Hong Kong en 1986
para una conocida empresa pesquera y que pude comprar una vez paso por una multitud
de manos hasta que su precio bajo lo suficiente como para hacerlo asequible a mi
depauperado bolsillo. Necesitaba venderlo para poder pasar a mi siguiente proyecto: ir
al “Cabo de Hornos”, objetivo mitico donde los haya para cualquier navegante
deportivo.

El barco estuvo a la venta hasta el mes de julio de este afio, mes en el que por fin logré
venderlo. La impaciencia por venderlo te hace creer a veces que nunca lo lograrés por lo
que acaban pasando por tu mente multitud de ideas respecto a él, desde desguazarlo
para venderlo a piezas hasta hundirlo, pasando por alquilarlo, regalarlo, quemarlo o
convertirlo en un mueble flotante (nunca se sabe donde sacaras la “pela”). Por suerte,
tras multiples “comprame argo payo, quespa mis nifos” y “te vendo un barco, payo
ques mii giiay” se logré vender, dandole un ligero respiro a mis arcas para poder seguir
con el proyecto. Al mismo tiempo, y curiosamente, el proyecto del viaje iba creciendo
proporcionalmente a la disminucién paulatina de mis fondos, lamentable, lo de los
fondos claro.

Ahora la idea era ir a la Antartida pero necesitaba un barco. El FOSQUETA habia
estado eliminado de antemano, su habitabilidad espartana (o sea, su poca o nula
habitabilidad), su incomodidad, lo habian descartado hasta para hacer simplemente el
Atléantico. En el viaje que hicimos en el 2003 para intentar llegar a La Habana desde
Premia de Mar (Barcelona), descubrimos en carne propia sus multiples carencias. Tras
veinte dias empalmando temporales en la peninsula y en el recorrido a Canarias,
llegamos a Las Palmas, donde qued6 amarrado el proyecto Cubano. Mas tarde haria el
Atléntico, pero en otro barco, el JALEO, de mi amigo Albert, pero eso es otra historia.
Necesitaba un barco en definitiva.

Un dia, paseando por un mercadillo de libros, me fijé en un volumen que se llamaba
HISTORIA MARITIMA DEL MUNDO del contralmirante de la armada francesa
Maurice de Brossard, en el se hacia una breve mencion a la historia del buque espafiol
SAN TELMO hablaba muy de pasada de su desaparicion en la Antartida. Fue imposible
que no me llamara la atencidon esta breve resefia, el paso siguiente fue recopilar
informacion sobre este buque y sobre este hecho por todos los medios que se me
ocurrieron. Cuando me di cuenta, mi excitacion era tal que, sin darme cuenta, ya habia
incorporado la idea de visitar las probables zonas de desaparicion del SAN TELMO a
mi proyecto.

Lo dicho, el proyecto seguia creciendo y mi cuenta corriente disminuyendo... Insisto,
necesitaba un barco. ;Qué hago? ;Lo construyo? ;Lo hago construir? ;Lo compro
nuevo? ;Lo compro usado y lo arreglo? Busqué anuncios durante tiempo, el barco debia
reunir unas caracteristicas para mi importantes; lo queria con cabina, las guardias que



habia hecho en la bafiera (y no me refiero a ese sitio estupendo donde te relajas con
agua calentita y jabon y sales de bafio, sino a la parte exterior del barco, situada antes
del acceso al interior), con un estado de casi permanente temporal, yendo hacia las Islas
Canarias y durante veinte dias, me habia hecho jurar como a Scarlett de la pelicula LO
QUE EL VIENTO SE LLEVO: jJuro por Dios que el préximo barco tendrd cabina y
nunca mas volveré a pasar por este atroz frio y humedad! Para unas latitudes como las
de la zona de Hornos, seguramente mi cuerpo agradeceria un poco de resguardo. Si,
seguro, no lo dudaba, no lo he dudado nunca, te lo juro. Lo queria metélico, a ser
posible de aluminio por su menor peso y la dureza de su casco en proporcion a la fibra
de vidrio. Estuve buscando en las revistas especializadas, la opcion de barco nuevo la
descarté (por los costes naturalmente, ;porque si no?) en un principio al menos hasta
que un dia vi un anuncio de un broker de Valencia que construia barcos de acero - en
Bulgaria. El precio era bueno, pedi informes, datos técnicos, comportamiento con el
viento, tiempo de entrega... Parecia interesante, muy interesante, correos electronicos
arriba y abajo con consultas constantes. Al final descarté el tema, me dio la impresion
de que me iba a ser muy dificil controlar la construccion de un barco en Bulgaria, si en
Espafia ya es dificil controlar la construccion de un cuarto de bafo, un barco en Bulgaria
no quise ni imaginarme lo que podia ser, uff... jNo sé ni que idioma hablan alli! Hasta
ahora de Bulgaria solo sabia aquel chiste “Me meti en un sitio que ponia ‘SE ENSENA
EL BULGARO'’ ...y resulta que lo que enseniaban era un idioma!”

Siguiente opcion, me facilitaron el teléfono de una persona que en el Pais Vasco estaba
montando un astillero, y ya habia fabricado un barco de pequefia eslora de aluminio,
segun un proyecto de los que puedes comprar a través de Internet a algunos disenadores
de reconocida solvencia, y al parecer en un principio iba a seguir construyendo mas,
aunque ¢l que yo queria era de una eslora superior y un modelo diferente al ya
efectuado. Contacté con €1, estuvimos hablando largo rato y en distintas ocasiones. Me
facilito paginas web en las que podia consultar disefios de barcos para comprar el
proyecto en €l que estuviera interesado, ¢l se encargaria de la construccion; parecia que
llegadbamos a un acuerdo pero finalmente se encontr6 con una serie de problemas
personales que lo dejaron un poco indeciso, cambio de domicilio, cambio de trabajo de
su pareja, local nuevo a alquilar, poblacion distinta. Lo encontré lo suficientemente
indeciso como para no insistirle en el tema y explorar otras opciones, ¢l tampoco debia
estar muy interesado en el tema, pues tampoco insistié mas.

No veia otras opciones mas que seguir mirando barcos, siempre se podia dar la
casualidad de encontrar el deseado o ¢l que cumpliera con un minimo de requisitos para
el proyecto. Vi un barco, de aluminio, en Mallorca, eslora 17 mts., Ketch, el precio se
me pasaba un poco, bueno se me pasaba un “glievo” pedian inicialmente 150000€, entré
en la fase regateo, ofreci 120000€, tres de los cuatro broker dijeron directamente que no,
otro consultd al propietario y este al parecer, aceptaba el precio, sostuvimos unos
intercambios de e-mails para aclarar consultas técnicas, formas de pago, etc., finalmente
parecia que llegdbamos a un posible acuerdo para ir a verlo, sacamos los billetes de
avion para ir a Mallorca el sabado de esa semana, si el barco me gustaba se decidia la
compra-venta, daba una paga y sefial al momento y marcabamos fechas de pago y
entregas, parecia que el tema se cerraba hasta que el miércoles anterior recibimos un e-
mail del broker en el que nos indicaba que otro comprador ofrecia S000€ mas y que se
habia cerrado la operacion a través de otra empresa que no era la suya, que se sentia
desolado por no poder cumplir lo acordado, gasto de billetes de aviéon no utilizados,
perdidos, y nueva decepcion...



Vuelta a empezar y sigo, sigo, sigo... como las pilas inacabables, retorno a las paginas
en internet de ventas de barcos nacionales e internacionales. El niimero de horas
consumidas delante de estas paginas es enorme, localizo barcos candidatos, hago
comparativas de desplazamientos, esloras, saco ratios de eslora / desplazamiento, busco
la mejor relacion de peso, busco informacion sobre los astilleros, consulto cémo
navegan, como cifien, casualmente y segin los brokers, todos navegan bien y cifien
mejor, me doy cuenta de que es como preguntar en el restaurante si la comida es buena,
es una pregunta de “pardillo”, asi que dejo de hacerla directamente y les pregunto si
tienen una polar de velocidades, se me ignora, todo el mundo se hace el sordo ;polar de
cua...? ;cua de cua...? jje ne parle pas angolefo... !

Reuno informaciones, calculo precios, contacto con brokers para ir a verlos, agotador.
En la vida, en mas de alguna ocasion, cuando miras hacia atras y ves el trecho recorrido,
crees que si tuvieras que reiniciarlo de nuevo no tendria fuerzas para hacerlo, esta es una
de esas ocasiones. Supongo que nos pasa a todos, no? A ti no? Qué suerte.

Localicé dos barcos en Ibiza, ambos de hierro, uno bastante mas barato que el otro, uno
era de un armador inglés que estaba en la India de vacaciones en ese momento. El otro
era de un armador alemadn que estaba en Hamburgo, vivia en su casa de Alemania de
octubre a abril y el resto del afio en el barco, en Ibiza. Contacté con los broker que
gestionaban la venta. El del aleman lo llevaban varios, tenia un precio de 120000 €, me
interesaba pero era mucho dinero, asi que efectué unas consultas técnicas a sus
representantes y les pregunté si era posible bajar el precio, de hecho efectué¢ una
contraoferta de 90000€. jBuf! dos broker ingleses no se molestaron en contestarme, un
tercero ingles me dijo que por ese precio no se molestaba ni en informarme sobre las
consultas técnicas que yo habia hecho (jtal cual!), el cuarto, un aleméan, me indic6 que le
habia transmitido la oferta al propietario y que este aceptaba negociar a partir de 95000€
para desasosiego del broker inglés, pues entramos en negociaciones con el alemén y
estaba viendo como se le escapaba el “pajarito” por maleducado. Este broker inglés no
par6 de enviarnos e-mails (cuando se enterd) diciéndonos que €l era la Unica persona
apta para la venta de ese barco, que con ¢l obtendria el mejor precio, bla, bla, bla, bla,
bla, bla... Pasé del absoluto desprecio al mas depravado “lameculismo”. Estuve tentado
de enviarle una foto desde la cubierta del barco (una vez comprado) ensenandole el
trasero, no hacia falta texto al pie de la foto.

Quedé¢ para ir un sabado en avion hasta Ibiza a verlos. El primero, por cercania al
aeropuerto, era ¢l del inglés, se hallaba fondeado en el puerto de San Antonio,
curiosamente utilizaba como “muerto” un barco hundido a 11 mts. de profundidad. Un
amigo del propietario, inglés también, y con su barco en la misma bahia, nos estaba
esperando con una barca auxiliar para llevarnos. Nos llevo, y mientras dabamos la
vuelta al barco, observé unas enormes manchas de 6xido que empezaban en la obra viva
y seguian por la obra muerta, el interior del barco no estaba mal, pero en general se veia
muy pesado, su desplazamiento era muy superior comparado con el que ibamos a ver
mas tarde y la eslora era la misma. Era mas motovelero que velero, lo descarté. Cuando
informé al broker de que lo descartaba y los motivos, me ofrecié un sustancial
descuento por el barco si me lo quedaba. No me lo quedé, no buscaba un descuento,
buscaba un barco.

En el puerto de Ibiza, en Marina Botafoc, vimos el barco del aleman, no habia nadie
para poder ensefidarnoslo, pero vimos el casco, observamos que la obra viva estaba
recién pintada y su aspecto era bastante mejor, la linea del barco parecia que permitiera
cortar mejor las olas, su desplazamiento era 6000 kg menos que el anterior, el gobierno
interior parecia algo mas confortable. Decidi que era mi barco.



Negociaciones, establecer formas de pago, coordinarse con el armador y su broker, viaje
de ellos desde Hamburgo hasta Ibiza, viaje nuestro desde Barcelona a Ibiza, aclaracién
de detalles, sistemas del barco, planos de circuitos de agua, bombeo, eléctricos,
hidréulicos, velas, equipamiento nautico, de cocina, etc., etc., etc., esto nos ocupd unos
dias mas, al fin, cuando acordamos salir a navegar para probarlo, el armador nos dijo
que no podiamos salir (;,?) pues el inversor del motor tenia una pequefia fuga de aceite
de refrigeracion y habia mandado sustituir una pieza que no estaria hasta dentro de dos
dias. Podiamos ir otro dia a Ibiza a probarlo o podiamos fiarnos de el y cerrar el trato sin
verlo navegar. Observé que mientras me ensefiaba el interior el cuarto del motor, que
coincidia con la mayor parte del cableado eléctrico, y al tocar un conducto de diesel,
este se quebraba jSplash! estaba requemado por el calor del compartimiento “Esto no
es nada, esto lo arreglo yo en seguida poniendo otro tubito.” Frase terrorifica donde las
haya. Empezamos con los “tubitos”.

Opté por cerrar el trato. Yo llevaba en la frente el cartel que decia “vengo del planeta
MELOKREOTODO” y claro, eso se paga. En realidad queria comprar ese barco, tenia
ganas ya de cerrar el tema para poder seguir con el proyecto y eso me impedia ver los
pequefios detalles. Acordamos recogerlo en semana santa y llevarlo a Barcelona,
pagamos el barco, el propietario pag6 el amarre hasta semana santa y dejo dicho que nos
lo llevariamos nosotros y asi quedo cerrado el tema.

Semana santa, nueva subida en avion a Ibiza (tercer avion para este barco jagotador!).
Recogida del barco en el puerto de Ibiza. El barco se llamaba ARGONAUT, yo lo
rebautizaria como TURBULENTO. Arranque del motor y salida de 18000 kg de hierro
con forma de barco, barco del que desconocia su funcionamiento y donde tenia todo. La
salida ya fue apotedsica, pongo la marcha avante, salgo lentamente, muy lentamente,
cuando considero que ya he sobrepasado los barcos que tengo a mis bandas, giro un
cuarto de vuelta la rueda, el barco sigue igual: recto, giro otro cuarto de vuelta, sigue
recto, giro una vuelta entera, recto, me empiezo a poner nervioso ;este barco no gira?!?
giro de golpe 5 vueltas desesperado y entonces, un poco antes de empezar a comerme
los barcos que habian enfrente del pantalan, empieza a girar suavemente, muy
suavemente. El barco tenia una rueda hidraulica, yo nunca habia tocado una asi y
pensaba que era tan sensible como la de un velero con rueda de guardines, que era tan
sensible al giro como mi anterior barco. Ahi descubri que mi nuevo barco necesitaba 6
vueltas de rueda para girar a una banda y que el recorrido del extremo de una banda a la
otra era de 12 vueltas. Primer susto.

Primera etapa del viaje: Ibiza - Formentera

Formentera, donde nos dirigimos Martina y yo para coincidir con unos amigos que
estaban en la regata de la OPHIUSA. Navegacion comoda, con los ojos abiertos, no solo
por las piedras de la zona de los Freus, sino por la belleza del paisaje, el mar, los
delfines y la novedad de tener ya, por fin, el barco. Recuerda que de los dos dias mas
felices de un armador, el primero es el dia que compra el barco.

El segundo el dia que lo vende.

Alli conseguimos amarre a pesar de lo complicado por las jornadas de la regata, costd
un poquito, pero en la Marina tuvieron el detalle de esforzarse y nos lograron abarloar
con otro barco. Estuvimos dos dias, visitamos la isla y fuimos con nuestros amigos del
Club Néautico de Premia a comer, lo pasamos ciertamente bien con ellos y ensefiando el
barco, el unico detalle un poco “ negativo” lo daban los misteriosos “calambrazos” que
me daba un desagradecido armario metélico cada vez que lo abria, ligero “mosqueo”...
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Segunda etapa: Formentera - Premia de Mar.

Salimos a las 12 del mediodia, un viento suave de 10-12 nudos, solecito agradable
acariciando la piel, aparecen los delfines, imagen idilica, mesana, mayor y génova
puestos, navegacion comoda, cefiida, a 5 — 6 nudos de velocidad, a las cuatro de la tarde
cesa el viento, encendemos motor para llegar lo antes posible, a las nueve de la tarde el
motor sigue funcionando, por lo menos hace ruido... pero el inversor ya ha dejado de
funcionar, no transmite el movimiento a la hélice, que es su funcién... la maldita fuga
de aceite del inversor, esa que se habia arreglado y que nos impidié probar el barco!
Giro la rueda para intentar cazar el poco viento que hay jcraks! rueda “jodida”, se queda
suelta totalmente... tranquilo, queda otra, voy a la rueda interior, empezamos a navegar
llevando el barco con dicha rueda y como medida de precaucion llamo por radio a
SALVAMAR, a las 21 h aproximadamente para comunicarles que estamos sin motor y
sin una de las dos ruedas de gobierno, que vamos rumbo a Premia de Mar y que si
pueden que nos hagan un seguimiento por radio. Son perfectos, cada dos horas
comunican con nosotros, en cada emision les damos nuestra situacion, latitud y
longitud, rumbo, direccion y velocidad, nos preguntan si hay incidencias: no de
momento no las hay y asi vamos tirando. Martina en el exterior indicandome la
situacion de la veleta para intentar ir de cefiida lo mas arrumbado posible y yo en el
gobierno interior, sin mas guia (no habia anemémetro) que las indicaciones de Martina
desde el exterior, hasta las 4:30 h de la manana, hora en que se queda inutilizada la
segunda rueda... segundo jcraks! Recuerdo que habia un timén de respeto cuando revisé
el barco, lo localizo, lo estudio para ver como se monta y que necesito, me lo habian
explicado pero ya habian pasado dias y ademas, sinceramente, no esperaba tener que
utilizar un timén de respeto en mi primer viaje, pero no es momento para disquisiciones
sobre lo que debia o no haber pensado o hecho, es momento de salir como pueda de la
situacion, lo coloco en la mecha, necesito un llave Allen. ;Donde habrd una maldita
llave Allen en este barco? Busco por todos los cofres, encuentro varias cajas de
herramientas, vacio directamente todo sobre la cubierta jcraks, toma “esparramo”!
Buscando una maldita llave Allen, por fin encuentro una del tamafo adecuado, acabo de
instalar el timon de respeto, llevamos rato a la deriva, a la merced del poco viento y
olas, sin avanzar en un sentido concreto y en una carrera frenética para intentar
recuperar el control del barco. El faro de las islas Columbretes a lo lejos, pero no tan
lejos como quisiera, el viento inexistente, la corriente inadecuada, el frio en el cuerpo, la
preocupacion en la mente.

Ya estd instalado el timon, intento moverlo. jDios mio! Hay que ser el hermano fuerte
de Conan el barbaro para mover aquello, lo intento durante media hora, hasta que veo
que es inutil, no hay casi viento, el timon reacciona tan lentamente, no lo puedo mover
ni mucho ni poco, simplemente nada, no lo puedo mover, a veces creo que lo muevo,
pero en realidad son mis vértebras al apoyarme en el palo las que se mueven
hundiéndose maés, “acojonadas” por el esfuerzo. Cualquier parecido con un rumbo es
casualidad... No hay motor, no hay gobierno, hay velas pero no hay viento que es el
combustible de las velas... La luz del faro de las islas Columbretes a unas pocas millas
iluminan el oscuro cielo de tanto en tanto esto me acaba de convencer para que pida
ayuda, no me gustaria embarrancar en el primer viaje.

Mas tarde descubri que habia cometido el error de olvidarme que el gobierno se llevaba
a través de un circuito hidraulico y que deberia haber cerrado este circuito para liberar a
forma manual el timén, ain me duele la espalda, las vértebras, las manos y hasta el
“pito” por solidaridad...
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Llamé a SALVAMAR a las 4:30 h de la mafiana, para solicitarles un remolque. A las
7:30 h de la manana, aproximadamente, aparecio el barco de SALVAMAR que nos
llevé al puerto de Burriana en Castellon. Gente super profesional, nos efectuaron un
remolque impecable, el trato con ellos estupendo, guardo una muy buena impresion del
contacto con la gente de SALVAMAR. El remolque fue pagado por el seguro, que lo
tenia incluido como garantia en la pdliza y realmente el coste del salvamento fue muy
bajo, unos 1100€ aproximadamente, hay que contar que hubo el desplazamiento de una
embarcacion desde 35 millas de Burriana (aprox.) y el retorno a dicha poblacion, con 3
buenos profesionales mas la embarcacion que llevaba, creo recordar, 2 motores de 650
CV.

En Burriana vio el barco un mecanico que dijo no atreverse a dar plazo de entrega para
su reparacion, evidentemente, tras su sincera confesion, ya no me atrevi a dejarle reparar
el motor asi que después de estar varias semanas con el barco en el puerto, y con un
pequefio “KIT de supervivencia”, consistente en un embudo con un tubito de plastico y
dos latas de aceite de inversor para cuando se acabe este, aprovechamos el puente de la
fiesta del 1 de mayo para salir, sin motor, direcciéon a Premia de Mar.

Vamos Martina y yo de nuevo con 18000 kg. de hierro, con un motor que ya sabemos
que no es operativo, intentando cazar algo de viento para movernos. Salida con motor
encendido no mds de cinco minutos para evitar las pérdidas de aceite del inversor y
cualquier otra inesperada averia (ya dudaba de todo). Salida a bocana, motor fuera,
velas desplegadas y viento - sin aparecer. Pasamos por la bocana del puerto de Castellon
varias horas después de haber salido (estd a tan solo 10 millas de Burriana), el viento es
de 3 nudos aproximadamente, el barco se mueve a una media de un nudo. Vemos hace
rato, un barco ruso fondeado cerca de dicha bocana, empezamos a maniobrar para no
“darle” desde unos 1000 mts. antes, aproximadamente, nos vamos acercando muy
lentamente, muy lentamente, lo salvamos ampliamente, ¢l estd fondeado con el ancla
echada, lo sobrepasamos 50 mts., 100 mts., se para el viento, se para el barco, claro.
iNo, no se para el barco, retrocede, la corriente nos empuja contra el buque fondeado!
Ya es lo ultimo, de seguir asi chocaremos con un barco que estd parado a la velocidad
de 2 nudo. Cuando estamos a 30 mts. aproximadamente, enciendo el motor, que no sé
si funcionard, arranca, pongo marcha avante y mantengo el motor encendido 2 minutos,
lo suficiente para alejarme del buque fondeado con seguridad y esperar a que suba el
viento, el cual no tarda en subir, aunque no sobrepasa los 4 nudos, seguimos, motor
apagado, viento de 4 nudos, velocidad del barco algo mas de 1 nudo.

Dia 2 de mayo, 18 h de la tarde, ya llevamos 33 horas de navegacion, hemos hecho unas
75 millas aproximadamente con el escaso viento que hay, la vela génova totalmente
abierta, la vela mayor totalmente desplegada, la vela mesana abierta toda, viento de 7
nudos, hasta que pasa a 42 nudos en un periodo de menos de 10 minutos. El barco
escora horriblemente con el impacto del viento, nos ha cogido de sorpresa, se veia venir
un negro nubarrén, pero me he “dormido” y no he hecho ningun rizo, la proa se hunde,
empieza un juego de entrar y salir del agua, corro hacia ella para intentar bajar los 60
m2 de la génova engarruchada y alli comienza un baile en ¢l que subo y bajo al mismo
tiempo que la vela que intento bajar. Por fin logro bajarla toda, la ato al candelero, paso
corriendo a la mayor, igual sufrimiento en la operacion, el trapo hinchado por la presion
del viento, la escora menos acentuada al no tener ya la génova puesta, el barco sin
ningun tipo de gobierno, bajo la mayor, la mesana ya es mas facil. Buscamos por el
interior del barco una vela de tormentas y encontramos una trinqueta, colocamos la
trinqueta, nos empezamos a mover, las olas rompen contra los costados pero ya se
empieza a notar que por las venas del barco circula la ansiedad de movimiento, ya no
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estd “muerto” volcado, la rueda empieza a obedecer, tiene viento abundante, su
combustible, empieza un lento andar, que poco a poco va creciendo hasta llegar a los 7
nudos jDios mio!, que placer, el barco se mueve bien, esta vela es ideal para este tiempo
y este barco, enfilamos en direccion a Vilanova y alla vamos.

Tras doce horas en la rueda interior (Martina estd en la cama, se encuentra mal)
combinandola con salidas a la rueda exterior para “despejarme” cuando me acechaba el
suefio (cuando te cae una ola encima te acostumbras a “despejar” bastante) logro llegar
a Vilanova, son las 6:30 h de la mafiana, esta oscuro, no conozco el puerto, entro con la
trinqueta pues cuando encienda el motor no lo podré tener mas de cinco minutos por
seguridad. Enciendo motor, veo un sitio entre dos pesqueros y no me lo pienso, de
hecho no hay nada que pensar, hay que entrar y amarrarse, luego ya pensare, tendreé el
tiempo para pensar que ahora no tengo, ahora me he de amarrar y asegurar, asi que de
momento alla voy, salto a tierra y amarro, son ya las 7 h, estoy amarrado, en un lugar
inadecuado, pero amarrado y mi barco seguro. Llamo por el canal 9 del VHF al
marinero de guardia del puerto deportivo, le indico donde estoy, con una linterna me
hace senales para decirme donde estd ¢l y donde debo ir, voy all4, ya le he explicado
que el motor no estard encendido mucho rato por averia, me ha procurado un hueco
cercano, me acerco, lanzo cabo, amarramos de nuevo, ya seguros y en el sitio adecuado
en esta ocasion.

En Vilanova el barco estuvo una semana, revision de nuevo del inversor por dos
mecanicos. “Splash” de nuevo un tubito roto al tocarlo “tranquilo, esto lo arreglo yo
enseguida poniendo otro tubito” de nuevo la frase fatidica. Los mecanicos creian haber
arreglado el inversor, falso, a pesar de su buena voluntad.

Recojo el barco un domingo por la manana para llegar a Premia de Mar, voy solo,
decido ir a motor, si ha de petar, cuanto antes mejor, la navegacion no es mala, le saco 4
nudos de velocidad al barco, poco viento, velas puestas, motor a bajas revoluciones.
Durante un par de horas la navegacion es agradable, solecito, brisita y avance tranquilo.
Luego llego cerca de la bocana del puerto de Barcelona, alli se para justo delante de la
bocana (y mira que habia mar...). Bajo al interior donde una nube de humo gris me
recibe indicandome que algo no va como debiera, el olfato piensa lo mismo que los
0jos, espeso olor a aceite quemado, olor a Diesel, desconecto motor, cojo un extintor
pero pienso que como probablemente tampoco funcionard y serd una pérdida de
esfuerzo y tiempo cogerlo, lo vuelvo a dejar donde estaba, es un bonito adorno de color
r0jo que pega con la tapiceria. Si ademas funcionara jguauuu! seria un multiuso!

El tapon del recipiente del inversor estaba mal cerrado, con lo que el aceite habia ido
saliendo a borbotones, incendidndose y provocando el humo, ademas, por supuesto, de
seguir perdiendo por la fuga de siempre, en consecuencia el motor suena, parece que
funciona pero la hélice no gira, con lo que el barco no avanza y pierdes el gobierno del
buque.

Salgo a cubierta a respirar, este humo ademas de intimidante es asfixiante, observo
como esta la navegacion en la zona, hay bastantes mercantes fondeados, no en balde
estoy cerca da la bocana del puerto de Barcelona, por suerte hay una pequeiia brisa de 7
u 8 nudos que me permite, con las velas, gobernar el barco mientras se enfria el
inversor. Aprovecho para llamar a mis amigos de Premia a Carlos Rocamora y a Ferran,
que salen en el barco de Carlos, el “Kurosiwo”, para ayudarme si lo necesito.

Pasa media hora, con un trapo y una llave inglesa saco el tapon del inversor que meto en
un cubo de agua para que se enfrie antes de que se me chamusquen del todo los dedos,
pongo dos litros de aceite con mi maravilloso “ kit de supervivencia” el embudo y la
lata de aceite de inversor y vuelvo a arrancar el motor. Se enciende. Gira la hélice.
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Hay que ver lo que he aprendido de motores desde que voy a vela...
Llamo por radio a Carlos (Kurosiwo) para comunicarle que estoy en marcha, ¢l me

indica donde estd, nos hemos cruzado sin vernos. Sigo y por fin llego a Premia de Mar,
mi puerto base.
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CAPITULO SEGUNDO
El barco en casa, empieza el trabajo

La poblacion de Premia de Mar se halla a unos 20 km de Barcelona, es la segunda
ciudad mdas poblada del Maresme después de Mataro, con algo mas de 27000
habitantes censados.

La poblacion de Premia de Mar, estuvo inicialmente asentada en el interior por el
miedo a los constantes ataques de piratas y corsarios, basicamente entre los siglos IX y
XVIII. Fueron estas, épocas de constantes razzias.

El nombre de la poblacion, en aquella época inicial, era “Sant Pere de Premia”. Estos
ataques piratas estan representados actualmente en su fiesta mayor que se celebra el
10 de julio de cada ario. Su representacion de la “Fiesta de los piratas de Premia de
Mar” es cada vez mds conocida tanto en el interior como en el exterior de la comarca.
Hacia finales del siglo XVIII, la poblacion costera de Premia de Dalt, (Premia de Baix)
empezo a construir la Iglesia de Sant Cristofol, ni que decir tiene que la construccion
de una iglesia implicaba la existencia de un importante numero de personas en aquella
época, lo cual denotaba su crecimiento demogrdfico. Una de sus actividades seria el
incipiente comercio con “LAS AMERICAS”, incipiente negocio que se desarrollaria
de una manera muy importante durante el siglo XIX. PREMIA DE MAR se segregé del
actual PREMIA DE DALT en 1836.

Sali el 9 de abril del 2007 de Formentera (Islas Baleares), después de recoger el barco
en Ibiza (Islas Baleares), llegando el dia 20 de mayo a Premia de Mar, 41 dias para 150
millas, un inversor averiado, dos ruedas rotas, casi un abordaje a un mercante ruso
fondeado, un conato de incendio del aceite del inversor, un temporal... {Dios! Este barco
es una ruina!!

Si tuviera un poco de cabeza me habria dedicado al domind, en ¢l que lo mas peligroso
que te puede pasar es que se te caiga una ficha al suelo.

Nueva visita a nuevo mecanico, este me recomienda el cambio completo del inversor
por otro, modelo “THE BIG SABLAZO” del fabricante “LASKAGAT-NEN”, sueco
claro y ciertamente, teniendo en cuenta el lamentable historial de las reparaciones
llevadas hasta el momento creo que es lo mas razonable, aunque el presupuesto no me
hace mucha gracia. Una vez desmontado el inversor me ensefi6 su estado y, realmente,
lo mejor fue poner uno nuevo.

Revisiones varias, estudio de los circuitos ya existentes, verificacion de que cada vez
que toco un “tubito” o un cable eléctrico éstos se parten por estar ya muy cuarteados por
el calor, 3 6 4 calambrazos mas tarde empiezo a ser consciente de que deberia hacer
todo nuevo pero me resisto a creerme lo evidente, me sale muy caro creer eso, asi que
voy tirando intentando convencerme a mi mismo de lo que la evidencia diaria me
desmiente.

Dia 31 de julio del 2007, después de varios ajustes y arreglos preparamos la salida que
hacemos cada afo para ir a las Islas Baleares, es una pequena salida entre amigos,
siempre grata y que nos marca el inicio oficial de las vacaciones. Salimos siempre el dia
31 de julio, en aproximadamente unas 20 horas de navegacion llegaremos al puerto
elegido, pisaremos tierra, pasaremos un dia y volveremos a Premia de Mar para iniciar
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cada uno sus vacaciones familiares. Es una rutina que adquiri en el afio 2001, afio en el
que compré el FOSQUETA; me fui a Andratx (Mallorca) para probar que tal navegaba
y esa salida se convirtié en costumbre que repito afio tras afio.

Hemos comprado los alimentos, estibado el equipaje, organizado las guardias, hecho las
bromas de rigor, despedido de la familia, arranco motor y jzasss! el cabo del muerto se
enreda en la hélice y se rompe una pieza interior que actua de fusible entre el motor y el
inversor jUF! jjSe ha escachurriflaoooo!!

No puedo mas, todo son averias, aunque en esta ocasion no es culpa del barco, es culpa
mia, pero es lo que me hace definitivamente recapacitar, ver lo que se ve y que no
quiero ver. Este ultimo incidente me ha hecho replantear todo y he decidido cambiar
todas las instalaciones del barco, estoy harto de “tubitos” que se rompen, motores que
fallan, cables que se desconectan, “calambrazos” cada vez que toco no se que. Necesito
saber que el barco en el que voy es un barco seguro y eso s6lo lo voy a conseguir si lo
cambio todo.

El motor del barco era un PERKINS que, segin el propietario, se habia cambiado a
finales de los afios noventa en el Caribe. Segun el ultimo mecédnico ese motor estaba
descatalogado hacia 15 afios, deduccion: se habia colocado a finales de los noventa, si
debia ser cierto, pero ya debia ser de segunda mano cuando se colocd, para arrancar
habia que acompafiarlo casi siempre de un spray que se ponia en la toma de aire y asi y
todo costaba de arrancar. ;Que hacia? Un motor nuevo era una fortuna pero llevar
aquello era casi no llevar nada, o peor aun, era creer que llevabas algo, con lo cual
estabas enganado. Cada vez era mas dificil lograr arrancarlo. Asi que también decidi
cambiar el motor.

Motor fuera, instalacion eléctrica entera fuera, instalacion de agua y desagiie fuera,
circuito hidraulico perdiendo aceite por todos las roscas fuera, electronica obsoleta
fuera, congelador no funciona fuera, nevera deja de funcionar fuera, WC antiguo y con
pérdidas de agua fuera, para que seguir con la explicacion, el casco seguia siendo el
mismo y aparentemente no estaba mal, de hecho compré ese barco porque su disefio me
convencid y eso es lo tnico que no podia cambiar y que me seguia gustando.

Operacion BUSQUEDA de proveedores.

Empiezo por el motor: Envio e-mails a motores PERKINS a la VOLVO a motores
SOLE-DIESEL y algunos mas, les explico que necesito un motor en substitucion del
actual, les indico las caracteristicas del velero y del motor actual y les solicito
sugerencias sobre el motor ideal a instalar y precios del mismo.

Los resultados son desiguales, alguna empresa no se molesta ni en contestar a pesar de
que le envio otra vez un correo, otra me remite al departamento comercial, al cual envio
un correo que no es respondido, otra me responde con una oferta telefénica, que pido
por escrito y que me reenvia, s6lo que a los tres meses de la consulta, otra me atiende
respondiéndome exactamente a mis consultas, me envia unos nimeros que me parecen
interesantes, junto con unos diagramas de consumo y una buena atencion comercial, asi
que finalmente me decido por comprarlo en esta empresa, son quien mejor me han
tratado y cuya oferta econdmica me ha parecido mas interesante.

Hay que buscar un buen mecanico para la instalacioén, en un principio me recomiendan
uno del que yo tenia referencias directas de una destacada informalidad, pero que es su
distribuidor en la zona donde tengo el amarre, por lo que decido ignorar la
recomendacion, indicandoles que si no tienen algiin mecdnico mas solvente para la
instalacion, quizéds no me interese firmar con ellos el cambio de motor. De manera
extraoficial, telefonicamente me recomiendan otro que no es distribuidor exclusivo de
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ellos, pero de reconocida buena fama, estdn en Arenys de Mar (Talleres Camanu),
contacto con ellos y les pido presupuesto, negociamos pagos, fechas etc. y acierto con el
mecanico, eficaz, cumple los plazos pactados de entrega de sobras, el trabajo es muy
bueno y aprovecho para pedirle mas modificaciones, ajenas al motor, que me disparan
el presupuesto, mi cuenta corriente esta en una situacion que cada vez que la miro se me
pone a llorar - y yo con ella.

Mientras sanean el cuarto del motor y cambian éste, aprovecho para arrancar toda la
instalacion interior: cableado eléctrico, instalacion de agua, instalacion de desagiies,
calefaccion y radiadores que nunca han funcionado, bomba de achique, electronica.
Redisefio de nuevo todas las instalaciones, unifico la tension de trabajo, antes habia 12y
24 voltios y ahora trabajar¢ solo con 12 voltios.

Replanteo la situacion de las baterias que estaban en el fondo de la sentina y que pienso
que en caso de entrada de agua podrian ser lo primero en dejar de funcionar, con lo que
la Gnica bomba de achique que habia quedaria inutilizada. Pongo las baterias bajo los
asientos del salon, instalo cuatro bombas de achique con disyuntores independientes,
ademas de otra volante con un cable de 6 mts. que me permita llevarla al punto que
desee del barco y una manual, hago 3 cuadros eléctricos de control situados fuera del
area de calor del motor, todo va con disyuntores. cada punto de luz o toma de
alimentacion tiene su disyuntor independiente del resto.

Para la entrada y salida de aguas del barco, en lugar de hacer un pasa-cascos para cada
cosa, me hago construir dos colectores de acero inoxidable uno para las entradas de
agua (motor, eje hélice, agua WC, agua salada fregadero, dos tomas libres) y otro para
la salida (agua WC, agua lavabo, agua ducha, agua bombas de achique, agua
refrigeracion generador y dos libres).

Toda la electronica nueva y sistemas duplicados en las dos ruedas y con recambios para
sustituir cualquier elemento.

Molinete nuevo.

Mayor nueva, génova nueva con enrollador nuevo (antes iba por garruchos),
construccion de un baby-stay para una trinqueta, spi asimétrico nuevo, todas las velas
estan duplicadas...

Cofre nuevo en cubierta.

Bla bla bla, bla bla bla, bla bla bla....

Resumiendo, desde mediados de septiembre del 2007 hasta enero del 2008, el barco ha
estado en el varadero en Arenys de Mar, haciéndolo yo casi todo en los fines de semana
mientras cambiaban el motor. El desguace del interior ha sido lento y laborioso, la
formacion de las nuevas instalaciones aun mas lenta y laboriosa, pero el barco ya esta en
condiciones de navegar seguro.

Vuelvo a mi puerto base, me acompaia en este primer viaje el mecanico que ha
cambiado el motor (detalle a agradecer), llego sin novedad a Premia e inicio algunas
modificaciones que faltaban por hacer y que aqui haré con més calma, combinando el
trabajo con alguna salida en fin de semana para hacer pruebas y relajarme un poco
navegando.

Salgo un domingo por la mafiana para ir a ver la piscifactoria de Masnou, arranco
motor, salgo por la bocana, coloco las velas, paro motor, voy a la piscifactoria, el viento
de 10 - 12 nudos, aproximadamente, cifio a 5 nudos de media, rodeo la piscifactoria,
vuelvo, estoy en la bocana casi, quito las velas, pongo motor entro hacia el amarre y -
no pasa nada, amarro sin problemas, casi lloro de la emocion (es un decir je je) he
logrado salir y volver sin que pasara nada jDioss ya era hora!
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En el terreno psicoldgico la lucha ha sido dura, un montén de meses trabajando el
sabado y domingo por entero en el barco, sin salir para nada ni a navegar ni a cualquier
otra diversion confesable o inconfesable (estas son las divertidas), a lo que ha habido
que afiadir una tortura psicoldgica sutil, pero no menos dafiina, en forma de frases
estandar letales, de probada eficacia, disefiadas en realidad para darte dnimo o
informacion y facilitarte las cosas.

Cuando llevas ya muchocientas horas partiéndote la cara con tornillos oxidados que no
giran, llaves inglesas que se te resbalan provocandote golpes en diversas partes del
cuerpo, martillos desagradecidos que insisten en golpear el dedo en lugar del clavo,
destornilladores sadicos que se resbalan adrede y que se les nota que disfrutan
abriéndote la carne, aparece alguien con la maravillosa frase de ’La suerte que tienes es
que a ti esto del bricolaje te gusta” (frase escuchada 274 veces, aproximadamente, en un
periodo de 6 meses).

O bien, cuando acabas de instalarte un aparatito (¢l que sea), después de mirar en un
montén de proveedores y de pedir un montdn de ofertas y estds mas o menos contento
de lo que finalmente has comprado escuchas: ”Esto lo has comprado aqui? ;Como es
que no los has comprado en La Qin-Taos-tia? jAlli te habria costado el 30% de lo que
has pagado aqui;” (escuchada 172 veces en el mismo periodo de tiempo), o una pequeia
variante de la anterior ”Un radar? Yo tengo un amigo que tiene un esquema que indica
como construirlo con un fardolillo, un ortomegafurcio y un pito ahorrdndote una pasta”
(62 veces) o el que siempre aparece al final, cuando después de dar 40 vueltas y de
preguntar a 60 personas donde conseguir algo, el dia que por fin consigues ese algo,
aparece quien te dice: “;Como no me has preguntado a mi por esto? Precisamente tengo
un conocido que los vende y te habria hecho un descuento importante.” Snif.... (87
veces escuchada). No se puede negar la buena voluntad, pero cuando estas con la cara
negra de grasa y humo, las ufas de riguroso luto, el cabello enmarafiado, el cuerpo
dolorido y alguien te dice, con toda su buena fe y para darte &nimos “que suerte tienes
de que te guste el bricolaje” la cara que se te queda es de cuadro”pa echarte a llord y no
pard”. Duro, psicologicamente duro.

Semana santa del 2008, el barco aparentemente en condiciones, faltan detalles finales,
pintura, algiin arreglo de electrénica y algunas cosas de mi propia cosecha que quiero
afiadir como seguridad y ajenas al disefio original del barco.

La mayor parte de la instrumentacion esta duplicada, no sélo para poder llevar el barco
desde fuera y desde dentro, sino para afnadir un plus de seguridad a la instrumentacion.
Por ejemplo, tengo una radio VHF instalada y otra de respeto, la de respeto es la que
tuve que sacar por dejar de estar homologada en la ultima revision. Claro, que si sigo
acumulando radios que homologan y des-homologan periédicamente, tendré que
comprar otro barco aparte para llevarlas.

Tengo un GPS fijo, junto con otro manual, ¢l de la radio VHF y otro para el ordenador,
2 pantallas de anemometro, ademas de otro manual.

Una sonda-corredera fija, ademas de otra mévil que esta con un montaje con pinzas para
la alimentacion eléctrica directa a través de una bateria, para conectarla en caso de
emergencia en cualquier sitio del barco, o en una auxiliar y con el transductor que se
puede acoplar a un bichero.

Barco so6lo tengo uno.

Me apunto a la regata de la OPHIUSA para ir a Formentera ( 150 millas

aproximadamente) y probar el funcionamiento del barco en una navegacion que supere
las 30 horas seguidas. Bajamos el barco a Sitges, poblacion de salida de la regata, alli se
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queda hasta la salida el jueves de semana santa. El miércoles por la noche reunién de
patrones con las indicaciones de la regata, cena con los amigos y conocidos, tanto de
Premia como con los que ya nos conocemos de ir encontrandonos periédicamente en
estos eventos, agradable noche en el agradable puerto de Aiguablava-Sitges.

Mafana del jueves, salida de regata, vienen conmigo mi amigo Ferran y su hijo César,
como siempre no acertamos con la salida ni por equivocacion, salimos los ultimos y
bastante tiempo después de haber salido los demas, el barco es pesado y lento para
maniobrar, son 18000 kg de hierro que hay que mover con un viento de apenas 6 nudos.
La competencia con el resto de la flota es imposible, ademds no tenemos cogidas las
maniobras todavia, el barco es lento y nosotros mas, con lo que cada virada implica un
volver a arrancar casi pero bueno, vamos tirando, lentos pero tranquilos, poco viento,
poca velocidad del barco, pero vamos navegando sin sobresaltos y bastante comodos.
Organizamos las guardias, pero nos quedamos los tres en cubierta, nadie baja a dormir,
los tres queremos ver la navegacion, yo especialmente estoy muy interesado en ver
como va la primera navegacion despu¢s de la reforma.

Son casi las doce de la noche, César introduce la cabeza en el interior del tambucho
desde la “banera” oigo ruido de agua aqui dentro” dixit.

Bajo al interior del barco, si, se oye una especie de chapoteo, enciendo las luces, veo
correr un poco de agua, cojo un pequeio achicador para recoger al agua, antes de
empezar a recoger decido ir a ver las sentinas jcasi a tope! me quedo ensimismado.
iUna esté casi a tope de agua! Una sentina de algo mas de un metro de profundidad por
unos 3 de longitud y el ancho de casi la manga del barco a tope de agua. Calculo a ojo
unos 2000 litros dentro de esta sentina, descontando el volumen ocupado por las cajas
de plastico con materiales, la otra, la del motor, se estd empezando a llenar, tiene ya
unos quince cmts. de altura el agua.

Primera reaccion: enciendo motor.

Segunda, encender las bombas de achique, al primer intento salta el disyuntor, vuelvo a
darle, funciona, simplemente se me habia resbalado supongo que por los nervios, le doy
a 3 disyuntores mas de las otras bombas, cada una puede expulsar 8000 litros por hora,
por lo que en menos de 10 minutos el barco esta libre de agua.

Tercera miro el derrotero y localizo el puerto mas cercano para retirarme hasta localizar
la via de agua, es el puerto de VILANOVA, esta a 25 millas, empieza a ser una fijacion
lo de este puerto, la segunda vez que acabo en €l por problemas, la verdad es que tiene
un buen calado y una bocana ancha para entrar y maniobrar si tienes dificultades y el
trafico de barcos no es mucho mas elevado que otros puertos de la costa.

Cojo la radio para comunicar que nos retiramos y explicar el motivo, no funciona, es
nueva y no funciona, ha dejado de funcionar, asi que enfilamos rumbo a Vilanova y ya
llegaremos. Busco las posibles vias de agua, localizo dos, una es el cofre de anclas,
estaba mal cerrado, habia ido entrando agua poco a poco desde que salimos, el agua iba
a parar a la sentina donde en teoria una bomba la recogia (no tiene salida directa, pues el
cofre es mas bajo que el nivel de flotacién del barco) la bomba no estaba pero si el
agujero que lo comunicaba con la sentina.

También entraba por la salida de agua directa del fregadero al escorar el barco. Cierro el
cofre de anclas y el grifo de salida directa del fregadero, cada 30 minutos reviso los
niveles de las sentinas, vamos bien de momento.
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Llegamos a Vilanova a las 6:30 h de la mafana, pedimos amarre y nos ponemos a
dormir (después de avisar a la organizacion de las regatas y amigos, por teléfono del
incidente) no hemos dormido en toda la noche y estamos cansados.

A las 10 h de la mafiana nos levantamos, sacamos todas las cajas almacenadas en la
sentina, casi todo era material de reparacion y casi todo ha quedado inutilizado por el
agua salada, ponemos cojines, ropa y materiales a secar, pasamos el dia en Vilanova y al
dia siguiente volvemos a Premia de Mar, vuelta sin problemas, buena y comoda
navegacion, tan solo una pequefia granizada (jencima nos graniza en Premia de Mar!
solo nos falta ya subir en globo) cuando amarramos, nos libramos por pelos.

La salida la considero positiva, he probado el barco y mi piel se ha hidratado y
mejorado, aunque solo de tobillo para abajo, justo lo que cubria el agua que sobresalia
de las sentinas.

También he visto cosas a mejorar, y mejor verlas aqui que en una navegacion mas
comprometida. He comprobado que lo nuevo ha funcionado perfectamente, incluso la
radio, la hago revisar y lo que fallaba era la antena, justo lo que no habia cambiado.
Cambio la antena obviamente, si te dejas algo por hacer, ese algo es lo que te fallara.

Esta salida de la regata de la OPHIUSA en marzo del 2008, podriamos decir que marco
ya un punto de inflexion, se acabaron de detectar problemas importantes, se buscaron
las soluciones adecuadas y el barco lo agradecié proporcionando agradables
navegaciones posteriores.

Lleg6 el verano del 2008, finales de julio, reunion anual de los amigos para irnos a
“tomar el café” a Mallorca antes de iniciar las vacaciones, salimos el 31 a las 6 de la
tarde (el afno anterior no pudimos por culpa del cabo del muerto que se enroll6 en la
hélice rompiendo una pieza del motor), llegada a Soller a las 13 h del dia siguiente,
navegacion sin problemas, dia y medio en la poblacion y vuelta a Barcelona, fuimos 7 y
volvimos 9, dos nuevas incorporaciones para la vuelta, viaje agradable, con poco viento
eso si, pero muchas risas y mucha musica, estabamos todos mas contentos que un
concejal de urbanismo con su “boli” de recalificar nuevo, lleno de tinta para firmar.

Una semana mas de vacaciones y haciendo pruebas con el barco, Martina y yo solos en
este caso, visita a las islas Columbretes y vuelta a Premia de Mar costeando desde el
delta del Ebro durante varios dias, navegaciones cortas de 25-30 millas, noche en la
poblacion escogida y relax absoluto.

El barco ya me daba confianza.
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UNA BREVE RESENA SOBRE EL BUQUE SAN TELMO Y SU HISTORIA.

El buque “SAN TELMO” fue construido en el Ferrol en 1789 por José Romero de landa
en una serie denominada los “Ildefonsinos” en la que se encontraban ademas el “SAN
ILDEFONSO”, “SAN FRANCISCO DE PAULA”, el “ MONARCA?”, el “EUROPA” y
el “MONTANES”. Buques de 1640 toneladas de arqueo, 52,88 mts. de eslora, 14,44
mts. de manga, 15,29 mts. de puntal y un calado medio de 6,67 mts.

El buque arbolaba 3 palos y bauprés, afirmado el trinquete y la mayor en la sobrequilla
y los otros dos en la primera cubierta corrida, con un lastre de un 11,2 % aproximado
del peso total. Es posible que para esta ultima navegacion el lastre se duplicase o mas.
Con este aparejo y vientos largos el velero podia alcanzar 14 nudos y 10 navegando de
bolina. Una lancha, un chinchorro y un bote eran probablemente las 3 embarcaciones
menores que le servian.

74 caiones.

En 1819 hacia ya un lustro que no se gobernaba en el Rio de la Plata en nombre de la
corona espafiola, Chile ya era independiente desde un afio atras, mientras que en el resto
de las tierras sudamericanas aun se combatia con resultados no definidos.

Fernando VII crey6 que debia emprender la “pacificacion” de la porcion del Imperio ya
desgajada y reunié una flota, flota que tuvo que armar con arte de improvisacion,
reuniendo los restos de la anteriormente poderosa fuerza naval espanola.

En 1817 habia enviado una mision a Rusia para adquirir cinco navios y tres fragatas, los
buques fueron pagados con el dinero que el gobierno inglés dio a Espana como
indemnizacion por la supresion del trafico de negros en América y su estado era tan
lamentable que el Zar Alejandro le regal6 a la comision de compras tres fragatas ademas
de lo adquirido.

La escuadra de buques averiados se incorpor6 a la Marina de Espafia en 1819, debiendo
ser desguazados algunos nada mas llegar.

A los pocos meses se cred una division naval, compuesta por el navio “SAN TELMO”,
el “ALEJANDRO I” (uno de los barcos comprados a los rusos, de 74 cafiones), la
fragata mercante “PRIMOROSA MARIANA” y la fragata “PRUEBA” de 48 cafiones.
La escuadra estaba dotada de 1400 hombres e iba destinada a Peru a reforzar a quienes
aun resistian el alzamiento. Llevando también dineros para las ya exhaustas arcas
virreinales.

La division iba bajo el mando del brigadier Rosendo Porlier y Astiguieta, criollo limefio
que 14 afios antes se habia medido con los ingleses en la batalla de Trafalgar. El
“SANTELMO” iba mandado por D. Joaquin Toledo, con experiencia en batallas con los
ingleses cuando estos invadieron el Rio de la Plata en 1806. En el SAN TELMO iban
644 tripulantes y era la nave en la que viajaba el brigadier Porlier.

La division naval se hizo a la mar el 11 de mayo de 1819. Al llegar a la linea ecuatorial
el ALEJANDRO I tuvo que retirarse, pues dada la mala calidad de su calafateado, era
mas el agua que entraba que la que podia achicar sus bombas por lo que se vio
precisado a regresar. El resto de las naves siguieron navegando en “conserva” hasta
acceder al pasaje interoceanico al sur del Cabo de Hornos.

A principios de septiembre de 1819 la escuadra fue sorprendida por los fortisimos
temporales que asolan esa zona, resultando el SAN TELMO con graves averias en el
timon y en la verga mayor. La PRIMOROSA MARIANA, trato de ayudarle
infructuosamente hasta que lo perdi6 de vista el dia 2 de septiembre de 1819 en la
latitud 62° Sur y longitud 70° de Cadiz.

La PRIMOROSA MARIANA y LA PRUEBA siguieron hasta Callao y Guayaquil
respectivamente, sin llegar a entrar en combate por estar muy “tocadas” por el temporal.
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Meses después y ante la falta de noticias fueron dados por desaparecidos los tripulantes
del SAN TELMO, causando baja de manera oficial en 1823.

1819, octubre. William Smith a bordo del bergantin WILLIAMS, reconoce
extensamente las Shetland del Sur, las que habia llegado a ver poco tiempo antes
cuando navegaba desde Buenos Aires a Valparaiso. En las playas de un cabo situado al
norte de la isla Livingstone, cabo Shirref, Smith encuentra los restos de un navio
aparentemente espafiol, del porte del SAN TELMO.

James WEDELL, confirma posteriormente este descubrimiento de Smith, diciendo que
podria ser los restos de un buque espafiol.

Ahora ya solo falta encontrarlo...

Paralelamente a esta puesta a punto del barco han existido una serie de trabajos
relacionados con el viaje, tan importantes y que han consumido tanto tiempo como la
puesta a punto del barco. Se ha efectuado una labor de captacion de informacion sobre
el buque “San Telmo”, no olvidemos que uno de los objetivos del viaje es desarrollar un
reportaje cinematografico sobre su historia, sus ultimas singladuras y su posible
desaparicion en la Antértida. Si lograra demostrarse que el buque San Telmo, realmente
desaparecid en la Antartida y que sus restos descansan en el fondo de los mares que
rodean la Shetland del sur, tal y como puede deducirse de las informaciones dadas por
William Smith y del navegante y foquero Wedell, podria decirse que fue Espafia quien
primero piso realmente la Antértida, ahi radica la importancia de la localizacion de estos
restos.

Los trabajos que me ha exigido desarrollar todo este proyecto han sido muchos, no sélo
los de reforma del buque, que como ya os he indicado han sido largos, complejos y
“palizas”, sin mencionar lo ruinoso de su coste.

Por otro lado he tenido que recopilar toda la informacion posible sobre el navio SAN
TELMO vy los resultados de la informacion recabada no han sido todo lo ricos que me
habria gustado, pero es que realmente, no hay mas resultados. Ha habido personas e
instituciones estatales y no estatales que han facilitado dicha busqueda dando con
celeridad e interés la informacion de la que disponian, aunque esta por desgracia no era
mucha. La acogida general a la idea de explicar la historia del San Telmo y su
desaparicion en la Antartida ha sido bien acogida, con ilusion por parte de mucha gente,
gente que desinteresadamente me ha apoyado hasta lo que sus posibilidades daban para
desarrollar este proyecto.

En todo caso, lo real, es, que, aparte suposiciones, no hay nada sobre el paradero de
dicho buque. El estado espafol financié dos campafias en 1993-94 y 1994-95 sin
resultados en lo que al buque se refiere, si hubo resultados en otros aspectos
relacionados con la arqueologia y con la batimetria de la zona.

Dichas expediciones estaban dirigidas por el catedratico de arqueologia submarina de
Zaragoza, el Dr. Manuel Martin y en ellas participaron ademas Miguel Aragdn, Javier
Jayme, Jose M* Jayme, Jesus Liz, Enrique Pérez, Dr Jorge Rey, Juan Ulibarri, Ricardo
Jana (INACH), Marta Jiménez (INACH), Victor Lucero (INACH), Daniel Torres
(INACH) y Rubén Torres (INACH). Estuvieron dos meses, cada uno de los dos afos,
soportando unas duras condiciones en Cabo Shirref, investigando la zona, recopilando
restos, levantando cartas de anomalias magnéticas. Trabajo duro donde lo haya.
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Tuve la suerte de lograr contactar con Jose M?* Jayme responsable de la logistica en las
dos expediciones, teniente coronel del ejército y actualmente presidente de la fundacion
“REGIONES POLARES” fundacién dedicada al estudio de dichas regiones, y, a través
de ¢l, conoci a su hermano Javier Jayme, periodista especializado en Ciencia en el diario
ABC y a Miguel Aragon, coronel de infanteria de Marina y responsable del patrimonio
historico sumergido del Museo Naval de Madrid, todos ellos expedicionarios en los
afios 93-94 y 94-95. Tuve la suerte y el privilegio de poder comer con ellos en el Cuartel
general de la Armada en Madrid en junio del 2009, donde me facilitaron informacion
sobre algunos de los pormenores de la expedicion dandome valiosos consejos y
facilitindome asi mismo el contacto con Jorge Rey, también expedicionario y que
actualmente tiene una empresa de prospecciones submarinas (ESGEMAR
http://www.esgemar.com/), el cual me facilit6 un CD con el plano que levantaron en
dicha expedicion, con la batimetria y las anomalias magnéticas localizadas.

El recorrido por bibliotecas, archivos y entidades oficiales y particulares ha sido
extenso, han servido para hacerme una idea de composicion de la historia del San
Telmo y de las multiples y pequenas historias particulares que rodean cualquier gran
historia.

La épica estd formada por multitud de pequefios y curiosos actos y a veces la Diosa
Fortuna nos engafia con sus designios, aparentemente beneficiosos. De la solicitud de
informacion enviada al ARCHIVO GENERAL DE INDIAS, me lleg6... existe una
“Carta a Abascal de Baltasar Hidalgo de Cisneros, comunicandole haber cumplido su
recomendacion a favor de Esteban Caballero. San Fernando. Anexo 11.1 carta a
Hidalgo de Cisneros del comandante del navio San Telmo avisando a admitido a su
recomendado 12.02.1819 (signatura.Diversos,5,.1819.R.1,D.11)

El recomendado era aceptado el 12.2.1819, el navio partia hacia su perdicion 3 meses
después....ironias de la Diosa Fortuna.

En el “Archivo general de Indias” http://www.mcu.es/archivos/MC/AGI/Presentacion, ademas
de darme una rapida respuesta a mi consulta, me recomendaron que me dirigiera al
“Portal de archivos espanoles” (http:/www.pares.mcu.es ) lugar del cual saqué mas
informacion y lugar que ademas os recomiendo visitar, es una interconexion entre
multitud de bibliotecas espafiolas, tanto privadas como del estado, con un sistema
informatico que te permite acceder a todas ellas a través de un buscador, genial, no os lo
perdais.

Al archivo general de Indias fui remitido desde el “Museo Naval de Madrid”

http://www.armada.mde.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/ciencia_museo
previamente se tomaron la molestia de solicitar la informacion que les pedi, en mi
nombre al “Archivo de Indias”, me lo hicieron saber y me dieron el correo electronico
del “ARCHIVO” por si deseaba contactar directamente, una atencion impecable y
rapida.

Otro lugar a visitar es el “Archivo general de la Marina Alvaro Bazan” recopilan
informacion de los buques de la Marina, tienen una muy extensa informacion sobre el
San Telmo, la lastima es que no estén tan informatizados como el “Portal de archivos”,
el acceso a la informacion puede ser por visita en sala, lo que implica desplazamientos
normalmente o te pueden enviar fotocopias de lo que solicites, su acceso no es tan
inmediato, pero es un sitio imprescindible si buscas informacion de buques de la
armada, sus datos son muy extensos.

A través del “Centro nacional de datos polares” (Rios Rosas, 23 Madrid 913495889)
podéis localizar informacion sobre los trabajos de investigacion que se efectian en los
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dos polos de la tierra, entre ellos la expedicion del 93-94 en busca del “San Telmo”, de
la expedicion 95-96 no tienen nada segin me indicaron por correo electronico.

También esta la “Asociacion regiones polares” http://www.rutapolar.es, estudiosos de
las regiones polares, efectian una importante labor de divulgacion sobre estas dos
regiones tan desconocidas de nuestro planeta, organizando actos divulgativos, viajes,
etc. No deberiais dejar de hacer una visita a su pagina e informaros. Su presidente, José
Maria Jayme, participd como jefe de logistica en las dos expediciones de los afios 90 en
busca de datos sobre el San Telmo como ya os he dicho anteriormente.

El “Instituto Antartico Chileno” espectacular eficacia en las consultas, puedes hacer una
consulta via e-mail hoy, recibir la respuesta ddndote un nimero de consulta antes de 12
horas y enviarte antes de 24 horas la respuesta en forma de documentacion via archivo
informatico, realmente me dejaron gratamente sorprendidos.

Mi recorrido en busca de documentacion ha sido arduo y engorroso, supongo que por
mi falta de experiencia en la busqueda de datos, pero tengo que reconocer que me ha
sido muy beneficiosos a nivel formacion personal, he sido muy bien atendido en todos
los sitios y he conocido a gente realmente interesante, el saldo no puede ser mas
positivo.

También ha habido que estudiar las rutas a seguir desde Barcelona, corrientes, vientos,
puertos interesantes, fondeaderos seguros en la costa Argentina, donde la carencia de
puertos hace imprescindible conocer los sitios donde “esconderte” con el barco en caso
de mal tiempo, organizar las raciones de alimentos de agua, medicamentos,
combustible, conexiones por radio, contactos para la meteo, ropa a llevar, recambios,
equipamiento de buceo, equipamiento tecnoldgico para el estudio de los fondos, para las
filmaciones, ensayos de inmersion bajo hielo, rutas de vuelta, épocas adecuada para
llegar, prever problemas y soluciones a ellos claro, planes “B”, etc.

Y luego, claro esta, el estudio econdmico de la aventura, esto no se hace con fondos
publicos, sino privados (propios mas exactamente, snif, snif...) he intentado ahorrar al
maximo en todo, mi especialidad ha sido el llanto continuo a los proveedores para
enternecerlos (dame “argo” nen, ques p’al viaje) y que nos hicieran descuentos sobre los
materiales, ha habido que llegar a acuerdos con productoras para la edicion y
comercializacion del reportaje producto de la aventura, a acuerdos con editoriales para
la edicion de un libro sobre el tema, he enviado peticiones de sponsorizacion a empresas
privadas, s6lo me falta hacer “horas extras” en las Ramblas (jhombre! no habia caido...
jaun puedo hacer algo mas!).
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DE VUELTA AL BARCO.

Aqui estoy de nuevo, disfrutando de una “refinada” cena en el barco a base de una lata
de fabada asturiana heredada de mi antecesor. Teniendo en cuenta que el barco ahora
hace dos afnos que lo compré y teniendo en cuenta la abundante cantidad de latas de
“fabada asturiana” que el antiguo armador dejo en herencia (calculo que tengo latas de
“fabada” hasta el 2017) he juzgado mas inteligente, en aras de mi felicidad durante la
cena, no comprobar la fecha de caducidad...ya lo dicen “la ignorancia te hara feliz”.

Como novedad, destacar que el barco ha participado en la regata de la OPHIUSA 2009,
lo he llevado en solitario y no, no ha entrada agua esta vez, ni se ha estropeado nada,
todo ha funcionado perfectamente, empieza a ser aburrido esto, ya todo va bien - aunque
a pocos meses de la salida (julio 2009) mejor que sea asi.

En el tema sponsorizacion seré breve.

“Nasti de plasti”.

“0Osa”, rapido ;no?

Para los que no estén al tanto de las lenguas pre-post-modernas, quiere decir que nada
de nada de conseguir financiacion para el proyecto por ninguna banda. Hice una
carpetita muy “mona” con toda un serie de propuestas a los posibles sponsores, en la
que detallaba lo maravilloso que iba a ser para todos, para ellos por la publicidad y
sobre todo para mi, que financiaran parcialmente el proyecto (pedia una cantidad que
oscilaba entre 4000 y 6000€), a cambio tendrian una pagina WEB (la del proyecto) en la
que saldrian como sponsores, un reconocimiento en los créditos del documental que iba
a hacer y unos agradecimientos en la caratula del libro que pienso escribir sobre esta
experiencia. Esta carpeta fue enviada a unas 60 empresas con tradicion de colaborar con
el mundo del deporte, a federaciones deportivas relacionadas con el mundo de la vela, a
algiin ayuntamiento y la respuesta fue mas o menos, en general la misma : “Su proyecto
nos encanta, pero la situacion actual nos impide el asumir nuevos proyectos de
sponsorizacion, estamos intentando mantener los compromisos ya adquiridos, no
obstante nos gustaria que en el futuro nos informara sobre sus nuevos proyectos por si
pudiéramos llevar a buen término una colaboracion”

Realmente la situacion econdémica del pais no es para dar saltos de alegria, todos la
estamos viviendo con mayor o menor inquietud de una manera u otra, asi que entiendo
perfectamente dichas respuestas.

Nasti de plasti...

De todos modos, y en honor a la verdad, no todo ha sido en balde, la pagina WEB y
gracias a las gestiones de mi buen amigo Albert (Binimela en el foro de
“latabernadelpuerto.com”) ha sido disefiada y realizada sin coste alguno por el y la
empresa “Omitsis consulting” con la que colabora periddicamente.

Ademas esta la “piruleta” que me regald mi sobrino por si tenia hambre en la Antartida.

En otro orden de cosas, las fechas se aproximan, el amigo Fernando, que deberia
embarcar con nosotros en el Puerto de Mar del Plata, ya esta en Brasil. Tras un azaroso
viaje, saliendo desde la peninsula, recalando en Canarias y Cabo Verde y efectuando el
paso del Atlantico en solitario.

En Recife tuvo un susto, al volver de tierra con nuestro comtin amigo Jordi (los tres
hicimos el Atlantico a vela en el 2005, junto con otros amigos), vieron como el barco,
que estaba fondeado, salia un espeso humo blanco y negro, negro de la instalacion

25



eléctrica que estaba ardiendo al parecer por un falso contacto del motor de arranque y
blanco por el color de la espuma del extintor del Unico tripulante que por suerte se
quedo a bordo. El fuego se pudo controlar y todo qued6 en un susto, en un susto y un
mes de retraso hasta que un electricista cambio toda la instalacion eléctrica que habia
quedado inutilizada, mas el consiguiente “sablazo” de la reparacion. Una vez reparada
le toco el turno al piloto automatico, que decidié prejubilarse 2000€ le pedian por la
reparacion. Repard el piloto y filtr6 el gas-oil del deposito.

Cuando logro levar anclas... leamos su relato:

“Sali de Vitoria con todo arreglado (filtré el gasoil de los tanques y un
electricista me arregld el piloto) pero dura poco la dicha en casa del
pobre asi que a los dos dias de salir se jodi6 el piloto y se quedo como
estaba (mal) v el motor se volvio a parar por la 'mata' del gasoil. El
problema ademas es pillé calmas y en la zona de Cabo Frio, cerca de Rio,
ya no daba para mas, asi que decidi entrar en Buzios, que no tiene
problemas de aproximaciéon y se entra sin mas (si hay viento claro).
Tarde dos dias en hacer unas 30 millas y las ultimas 12 millas casi
dieciocho horas. No hundi el barco porque estaba yo encima “.

Real como la vida misma, no es el tipo de cronica amable y bonita que vemos en esas
maravillosas revistas nauticas, en la que todo es precioso y en las que en las portadas se
ven unos imponentes “paseachurris”, pero a mi, personalmente, me gusta mucho mas
esta cronica de Fernando, real y dura, donde transmite el agotamiento mental que a
veces en estas largas travesias desarrollamos, te hace respirar sentimientos humanos,
desde el placer hasta el desespero, no son sentimientos anodinos y plastificados.
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CAPITULO TRES
Rumbo a Canarias

Bueno, ya estamos casi a punto de partir, el olor a salitre empieza a inundar mis fosas
nasales, s6lo que estoy en casa escribiendo delante del ordenador, con lo que supongo
que o mi cerebro esta yendo por delante de mi presente o se me ha ido la mano con la
sal en la ensalada.

El aerogenerador sin montar todavia y eso que llevo un montén de dias subiendo al
palo, perddn, a los palos (es un Ketch, doble de palos, dobles de subidas a los palos),
mis amigos empiezan a tener torticolis de tanto saludarme levantando la cabeza para
mirarme; el piloto automatico estropeado, pegué un tijeretazo inadecuado en el sitio
incorrecto y hasta que descubri porque no funcionaba el piloto jUF!, la carpinteria
lastimosa la que esta hecha, de la que esta por hacer (que es casi toda) no opino todavia,
las manchas de 6xido sin pintar, la estiba sin organizar, la comida sin comprar, las
medicinas sin determinar, el combustible sin comprar, las velas sin revisar, el sistema
hidraulico perdiendo aceite, las practicas de buceo en aguas frias insuficientes.

O sea, mi barco, el TURBULENTO, esta listo para partir.

Si no se tuerce nada (como acabais de leer todo va “segun lo previsto”) el dia 18 de
julio, sdbado, a las 11 h saldremos de Premia de Mar para Brasil, previa parada (segin
previsiones iniciales) en Barbate y posterior parada en Las Palmas, de ahi rumbo directo
a Salvador de Bahia.

Con la Marina de Salvador ya hemos contactado, nos han dado los precios por el
amarre, 280€/mes como amarre eventual. Ya se sabe que las comparaciones son siempre
odiosas, pero en Barbate, el puerto mas barato que hemos encontrado en la provincia de
Cadiz, nos pedian 900€/mes como eventual, por eso no lo hemos dejado estos dias alli y
partiremos directamente desde Barcelona.

Toca partir y no sé quien necesita mas suerte en este momento, a fin de cuentas yo solo
me voy a vela a la Antartida y vuelvo, pero los que se quedan tendran que resistir los
embates de una crisis financiera mundial, en la que cada dia alguien daréd explicaciones
de porque pasa esto (las 127 primeras veces esta bien, luego empieza a aburrir)... veran
a la oposicion politica explicando que la culpa de todo es del gobierno: la lluvia, la
sequia, la bajada de precio de los altramuces en el mercado de Hong Kong, al gobierno
diciendo que ellos han heredado la situacion, que es global y que de todos modos ya han
tomado medidas eficaces, como recortar el 0,5% de impuestos a los recolectores de
fardolillos o crear cursos de formacidén ocupacional organizados por el cufiado listillo,
que para eso es cuiado y listillo (el dia que roten lo puestos con la oposicion, se dira lo
mismo pero desde lados distintos) tendran que resistir a alcaldes con la ansiedad que da
el sindrome del “Yo recaudo mas” con su cubito de pintura azul pintando zonas de
aparcamiento de pago en los sitios mas insospechados, politicos en la playa, en bafiador
para asustar mas, raptando a hijos ajenos para besarlos delante de las camaras y
llenarlos de babas ...uycks... a los bancos mirando como sonrien amablemente al ver
pasar al posible “impositor”, con la sonrisa del cazador que ve a un pato despistado... El
inexorable recibo de la hipoteca, del crédito, el escuchar que los bancos y cajas
condonan los créditos a los partidos politicos (y eso, porque debe ser?) y a los que los
pueden pagar y casualmente tu no estds nunca entre ellos, entre los condonados me
refiero. A ti, si te “condonan” es por la popa y a veces, incluso la “condonacion” es en
vivo y sin “proteccion”.
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PRIMERA NAVEGACION. UNA CRONICA RAPIDA.

La siguiente cronica se escribié “de urgencia”, aprovechando el poco tiempo
que estuvimos en el Puerto pe LA Luz, en LAS PALMAS de GRAN CANARIA
donde habiamos llegado la madrugada del domingo, 2 de agosto 2009, parada
que queriamos aprovechar para realizar algunos pequefios arreglos y
modificaciones, amén de descansar un dia. La prevision era volver a partir de
nuevo hacia Brasil el primer miércoles .

El sdbado 18 de julio tal y como estaba previsto partimos del puerto de Premia de Mar,
llevabamos dos semanas histéricas dejando los asuntos del trabajo en las debidas
condiciones como para que no se notara esta ausencia de dos meses. Con el barco otro
tanto, unas ultimas semanas locas acabando de ligar cabos (nunca mejor dicho), reparar
e instalar cosas.

El viernes dia 17 de julio, a 20 horas de la partida, descubrimos al ir a cargar gas-oil,
que las patas de los balcones puestos alrededor del palo de la mayor, para dar seguridad
cuando trabajas en él, estaban con las soldaduras abiertas, un trabajo defectuoso de
soldadura habia hecho que estas se abrieran en algunos y los que ain no se habian
abierto sin duda lo iban a hacer, con lo cual estaba claro que los balcones no servirian.
Al revisar las baterias encontramos dos que no funcionaban correctamente.

Al revisar la jarcia descubrimos (la habiamos hecho revisar hacia unos meses) que
ademas de tornilleria que faltaba, habian “botellas” roscadas para el anclaje de los
obenques agrietadas.

El piloto de viento faltaba por montar y tenia alguna rosca que no funcionaba bien.

La auxiliar aun faltaba por recoger, su motor por estibar.

Etc. Etc.

El estado animico era deprimente, a veinte horas de un viaje de 4500 millas como etapa
primera y aun teniamos cosas en ese estado. Gracias a los buenos oficios de José
Antonio (JA) logramos que un amigo suyo viniera el sdbado por la mafiana a soldar los
susodichos balcones, también nos trajo de una jarcia que tenia como repuesto recambios
para las “botella” agrietada, bulones varios, etc.

Dos horas antes de la salida la panoramica era desoladora: los balcones soldandose, las
baterias cambiandose, la jarcia volviéndose a revisar, el bulon de la botella a cambiar
que no salia por ningun lado, el piloto de viento ajustandose, la auxiliar en el agua
pendiente de subir y estibar, su motor no tenia ni soporte para la estiba. En la cubierta:
el soldador amigo de José¢ Antonio, José¢ Antonio, Toni (“Antull”), nuestro vecino
holandés Tore, todos yendo de un lado a otro, buscando herramientas, pidiendo alargos
eléctricos, preguntando por piezas, descubriendo mas fallos en el barco. Estaba claro,
era una situacion dramatica, hacia falta alguien con aplomo, sangre fria y capacidad de
direccion para resolverla.

También estaba claro que yo no reunia esas maravillosas cualidades, asi que para que
perder el tiempo, me fui al bar.

En el bar me lo pasé¢ muy bien con la despedida que habian organizado mis amigos del
Club Nautico de Premia, creo que no la voy a olvidar en la vida, fue un detalle precioso,
un pequefio almuerzo, unas pequeias bromas y unos deseos de tener una feliz
navegacion. Gracias a todos.

Volvi al barco, alli estaban grabando los de la Television Digital del Maresme, me
hicieron una pequena entrevista. Miré alrededor, los balcones soldados, la jarcia
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reparada, el piloto de viento preparado, baterias cambiadas, etc. etc. Martina estaba en
estado de shock, nerviosa por las reparaciones, las prisas, la presion del momento, a
punto de explotar... lo que corrobord mi teoria de que lo mejor que pude hacer fue salir
por “patas” de aquel guirigay sino seria yo ahora el estresado.

“Soldado que corre sirve para mas guerras.”

Salimos de Premia de Mar, el viento del Mediterraneo nos premid con su habitual
gracia, entrando por la proa directa, obligandonos a hacer bordos constantes. Parece ser
que en el Mediterraneo el viento solo aparece o por la proa o cuando vas a amarrar, es
una venganza de Eolo por no se sabe bien que.

Nada mas salir el winche de la mayor empez6 a fallar, casi se sale de la base, los
tornillos que lo sujetaban al palo habian “dado™ el agujero por lo que este se movia
peligrosamente. A una roldana del lazy-jack se le sali6 el buldn, por lo que el lazy-jack
quedo inoperante (lo cual no tiene ninguna importancia navegando, pero es incomodo al
recoger la vela). Empezamos bien.

Con estas dos cosas y teniendo en cuenta el agotamiento acumulado optamos por parar
en DENIA un par de dias, para reparaciones, y, sobre todo, para quitarnos de encima la
tension de las ultimas jornadas descansando relajadamente.

Entramos en DENIA sin novedad.

DENIA fue creada en el siglo I antes de Cristo por los romanos. Quinto Sertorio
establecio una base naval en “DIANUM ™. En el 1010, en la época musulmana, tiene su
momento culminante de expansion y pujanza, pasa a llamarse “DANIYYA” se convierte
en la capital de la TAIFA que anexionandose las Baleares, crea un importante reino
maritimo que acunia su propia moneda. Tras las bofetadas de rigor y a lo largo de
varios siglos pasa sucesivamente a manos de los almohades, cristianos, valencianos,
castellanos y finalmente borbonicos (1709), siendo incorporada finalmente a la corona.
Actualmente dispone de una poblacion de 44000 habitantes. En esta poblacion
acabamos estando tres dias, aprovechamos para relajarnos un poco y efectuar las
primeras reparaciones por el camino...

Dicen que el hombre desciende del mono, yo creo que mi evolucidon va en sentido
contrario, asciendo poco a poco a mono. Haciendo Martina una prueba con la driza de la
génova, se le parti6 a esta - dentro del palo claro - no me lo creia... tenia que volver a
subir al palo. Los ultimos tiempos creo que ya ni bajaba de ¢l y cuando creia que me
habia librado, tuve que subir 3 o 4 veces mds, amén de los inventos raros, taladros,
ganchos y demas métodos y artilugios concebidos para lograr hacer entrar un cabo por
el “agujerito” superior y lograr hacerlo salir por el “agujerito” inferior... Ufff!!

Coloqué la driza, cambi¢ de lugar el winche haciendo nuevos taladros, nuevas roscas
con los machos, quedé perfecto.

Salimos de Denia, estuvimos navegando con viento de proa, por supuesto, o sea, motor,
velas y bordos que nunca se acaban. Al llegar a la zona del mar de Palos el viento
aparente que nos entraba por la proa era de 30 nudos, la mar en estado de marejada con
areas de fuerte marejada y, claro, a que no adivinais quienes eran los “primos” que
estaban en el “area de fuerte marejada™? Exacto, nosotros.

Vi claro que iba a ser una paliza, miré el derrotero para buscar el puerto mas proximo y
entrar en ¢l para pasar a noche o hasta que mejoraran las condiciones, el puerto mas
proximo estaba a unas 20 millas y result6é ser Garrucha. Cuando iba a enfilar rumbo a
dicho puerto, Martina me llamo para que mirara en el exterior. Nubes espesas de humo,
en grandes cantidades provenian de la zona, no sabiamos que era, pero eso si, a pesar de
que no aprobé COU a la primera supe adivinar que habia un incendio en el area. Estaba
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claro, puerto descartado y a aguantar toda la noche la fuerte marejada y la fuerza 6 -7
por la proa. Fue muy impresionante ver de noche como las llamas devoraban toda la
ladera de las montafias proximas a Garrucha, al cambiar nuestra situacion y no venir el
humo hacia nosotros pudimos observar claramente el fuego ascendiendo por las laderas
de la montafia. En dos palabras: IM PRESIONANTE.

En un momento determinado salt6 un cable de un obenque, me quedé helado al pensar
en la posibilidad de la caida del palo al fallar esa sujecion, finalmente, al lograr cazarlo
al vuelo en sus viajes a lo largo y ancho del barco, comprobé que en realidad era un stay
flotante colocado para cazar un baby stay que puse como seguridad y que so6lo se habia
soltado de donde estaba atado, no tenia importancia el tema pues no ejercia ningun
trabajo en realidad. Aunque hubo un momento que pensé que menos mal que el hierro
no flota, pues tenia la sensacion de ir dejando un reguero de 6xido, tornillos, tuercas y
demas piezas de acastillaje por donde pasaba el barco.

Seguimos sin incidencias remarcables hasta la poblacion de BENALMADENA
(MALAGA), poblacion creada por los fenicios en el 800 antes de Cristo y en cuyo
puerto entramos a las 6 h de la mafnana, hacemos una parada técnica de carga de gas-oil
y agua antes de pasar el estrecho, paramos unas doce horas. A las 5 h de la tarde
saliamos para poder estar a las 7 h de la mafiana en GiBRALTAR y cruzar el estrecho a la
marea vaciante y con luz y asi se cumplié y lo pasamos con luz brumoso a primera hora
de la manana. Es una zona con mucho transito y es importante tomar precauciones para
pasarlo rapido, en tres horas estdbamos en TarIFa, perfecto el paso.

Enfilamos a Canarias. A las 19 h UTC, aproximadamente, y teniendo a TANGER de través
a unas quince millas tuvimos un curioso incidente. Nos aparecié de golpe a 50 mits.
escasos del barco una embarcacion que parecia una piragua, practicamente no se
distinguia del mar, estaba pintada de un color caqui que la confundia con las olas,
francobordo muy bajo, 8 mts. aproximadamente de eslora, con dos personas a bordo,
manga muy afilada y estrecha. En un principio pensé que eran dos personas que se
habian quedado sin combustible, asi que obviamente les llamé la atencién por si
necesitaban ayuda, no respondian, hasta que finalmente uno con la mano saludé dando a
entender que estaban bien y que nos podiamos ir, entonces y solo entonces, cai en la
cuenta que llevaban detras 3 motores fuera borda que por el volumen debian de ser de
200 C.V. cada uno, iban muy lentos, al ralenti diria yo. Era una planeadora y supongo
que iban a pasar algun alijo de droga a la peninsula. Se me corté el rollo de golpe, con
mi fantasia hollywoodense ya me veia siendo atacado y abordado por narcos que no
querian que informara de su avistamiento, pensé que en caso de ataque el arma mas
agresiva que llevaba a bordo eran unos CD’s de MARUIJITA DIAZ y no s¢ si iban a
servir para defenderme, igual les gustaba... trimé las velas mejor, puse motor y no remé
porque no llevaba remos a bordo, el caso era salir de alli “cagando leches” y asi lo hice.
Al dia siguiente cogimos el viento de aleta, con olas de 3 a 4 mts. por popa, olas largas y
bastante comodas, aunque no todas. La configuracion que dimos a las velas fue una
configuracion comoda, hicimos dos rizos durante casi toda la navegacion, con la mayor
abierta en “orejas” de burro y la génova como si fuera un tormentin, la mesana fuera
para que no nos hiciera “culear” el barco y no hiciera trabajar demasiado a la rueda. La
génova ayudaba a que el barco no se saliera del rumbo, ni orzara ni trasluchara, la
mayor recibia el impulso que transmitia al barco. Es una configuracion para ir lentos, se
puede mejorar la velocidad cambiando la configuracion, pero a cambio tendriamos que
trabajar mas con el plus de stress y cansancio que nos generaria y poniendo los
materiales mas a su limite. Hemos hecho 1500 millas de las casi 18000 que hemos de
hacer, prefiero no forzarnos ni a nosotros ni los materiales del barco, el objetivo es ir y
volver, intactos nosotros, intacto el barco, por eso todas mis configuraciones estaran por
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debajo de las posibilidades del barco. Asi y todo el paso del estrecho a Las Palmas lo
hemos hecho en 6 dias a una media aproximada de 5,5 nudos de velocidad, empujados
por la corriente a favor y con alglin largo planeo durante mucho rato a 9 nudos, un pico
andémalo de 11 nudos; recordar que es un motovelero de hierro de 18000 kg.

Estamos ya a punto de entrar en la ciudad de LAS PALMAS de GRAN CANARIA, cuyos
origenes fundacionales se situan en 1478, fundada por Juan de Rejon capitan de las
tropas de la Corona de Castilla y tras duras luchas durante anios con los aborigenes.
Tras resistir con éxito invasiones e intentos de invasiones de ingleses y holandeses
durante el siglo XVI, finalmente la isla fue invadida en el siglo XX por ingleses,
holandeses, alemanes, suecos, etc. etc. fuertemente armados con cubatas, gin tonics,
mojitos y demas bebidas, apoyados ademas, por la artilleria pesada en forma de
dolares, libras, euros, visas y demdas armamento de invasion pacifica.

Entramos en el puerto de La Luz, darsena de embarcaciones menores, Las Palmas de
Gran Canaria, de noche por supuesto, para darle mas emocién al tema, mas perdidos
que un “pulpo en un garaje” hasta que logramos encontrar la darsena, previa pérdida
entrando en una marina particular, con dificultades de maniobrabilidad por lo estrecho
del espacio y de la que salimos por la orientacion del guarda de seguridad.

Amarramos en la gasolinera.

Son las 9 h de la mafiana, entrego la documentacion en las oficinas de la Autoridad
portuaria que resultan estar al mismo lado que la gasolinera y que tiene, precisamente,
un espacio reservado para los barcos que llegan de noche, muy visible y que yo fui
incapaz de ver, supongo que por las ganas de amarrar donde fuera después de la
equivocacion de amarre en el Club Nautico.

Ducha inmediata (he oido hablar de que el amor es ciego, pero nunca he oido que no
tenga olfato, asi que mejor me ducho). Almuerzo en plan pecado gordo
antimacrobidtico: grasas, tocinos, huevos fritos...; creo que hasta noto como el
colesterol avanza poco a poco por mis venas invadiéndolas y taponandolas...uumm que
placer!! . Hago anotaciones en mi diario para enviar la cronica y hago un analisis mental
de los siguientes pasos a dar, mientras leo un diario tranquilamente. Estoy en un bar que
ya conocia de mi primer viaje en barco a Las Palmas, estd cerca del puerto, delante del
edificio de la policia y retne los requisitos que a mi me gustan, tranquilo, no demasiado
ruidoso, mesas espaciosas y sobre todo comidas caseras de las de antes, de las de
“pecado gordo”. Mafana lunes, ajustes y reparaciones varias, martes turismo y
miércoles salto a Brasil, mas o menos 24 dias (me temo que mas que menos) o esa es la
intencidn, por lo menos.

Pasamos unos dias agradables en LAS PALMAS entre trabajitos, compras y turismo, al
final tuvimos que afiadir un dia mds, el miércoles, por estar Martina enferma y no
querernos arriesgar a salir hasta estar claro que lo suyo no era mas que un pequefio
catarro, atendido sin problemas en el Centro de Asistencia Primaria de Las Palmas,
aunque era muy ostensible la psicosis por la gripe A. Mascarillas de los enfermeros y de
todo el personal médico, guantes, atencion rapida e inmediata...

Catarro solucionado.

Salimos el jueves, dia 6, del puerto de La Luz a las 11 h UTC, con un viento de popa de
11 nudos, la prevision por el UGRIB era de fuerza 4 a 5, la prevision del instituto de
meteorologia nacional no la miramos, por despiste, desidia o por pensar que ya no hacia
falta una prevision mas. A las dos horas de navegacion el viento subié a 17 nudos por
popa, siempre por popa, mas tarde inicid una cadena progresiva, 20, 22, 24 nudos,
siempre de Norte. Hice tres rizos, acorté¢ la génova a modo de tormentin par ir mas
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cémodos, las olas eran de 4 mts. y empezaban a ser rompientes; 30, 34, 36 nudos de
aparente, si a este dato le anades que el barco estaba navegando a una media de 8 nudos,
con unos picos de 11 nudos, con una sencilla operacion aritmética, la suma del viento
aparente mas el vector de la velocidad (ibamos en portante) daba un calculo que
sobrepasaba los 40 nudos, con ademas olas rompientes de 4 mts. Todo esto sucedia a las
15 h UTC, vi en la carta que a 12 millas teniamos el tltimo puerto de CANARIAS en el
sur que era PASITO BLANCO, un puerto deportivo anexo a una urbanizaciéon y que se
halla al oeste del faro de MASPALOMAS, el faro mas al sur de LAS PALMAS, e
intuyendo que este temporal sélo iba a ir a mas durante la noche, decidi dirigirme a él.
El corto trayecto fue complicado, las olas rompientes nos cogian del través si ibamos a
rumbo, asi que tenia que jugar con ellas corriendo el temporal en direccion 240° y
cayendo hacia el oeste (280°) cuando veia que el mar me lo permitia, pero con una rueda
hidraulica que necesita 13 vueltas para mover en un sentido el barco era bastante
complicado, asi que empecé a dirigir el barco con el piloto automatico, iba en direccion
al puerto pero cuando veia que me iba a caer encima una ola grande pulsaba dos veces
el “10” de babor del barco para presentarle la aleta a la ola, volviendo a pulsar acto
seguido el “10” de estribor, descubri una manera comoda de gobernar el barco con
temporal y con una rueda poco sensible, asi y todo en un par de ocasiones, unas olas
“graciosas” nos dieron un par de “makokis” que nos hicieron temblar hasta los empastes
de las muelas; nos dieron por popa.

Entramos en puerto a las 20 h y poco (hora Canarias), las oficinas ya habian cerrado, no
habia marinero de guardia, s6lo uno que se iba y que nos dijo que no nos podia atender,
pero que si queriamos podiamos dejar el barco en la entrada en la misma bocana del
puerto, s6lo habia ese sitio y otro que estaba reservado para la guardia civil en la
gasolinera. Alli lo dejamos, la noche se presentaba movida, habia un mar de fondo de un
metro de altura que nos “comimos” entero en ese amarre, a ese mar de fondo hubo que
afiadir la marea que superaba los dos metros. El barco con 6 amarras, todas las defensas
en un lado, cada 2 horas salida al exterior para comprobar la situacion y adaptar las
amarras, a las 4 h de la mafiana, el mar de fondo entraba con mas fuerza en el puerto,
pareciendo el barco uno de esos “toros mecanicos” intentando librarse de las amarras,
las defensas estaban absolutamente aplastadas, desconozco como no reventaron, en el
esfuerzo del mar empujando el barco contra el muro al que estabamos amarrados y las
defensas frenandolo (al barco). Se dobld un soporte de la baranda. A las 4 h de la
madrugada decidi cambiarme, y puesto que no habia venido la guardia civil ponerme en
su amarre que estaba mas resguardado, el resto de la noche fue de guardia vigilando el
barco.

Los dafios no fueron importantes, una amarra rota, un soporte del guardamancebos
doblado, una defensa arrancada y perdida, el resto de las defensas ahora ademas de
blancas, también son rojas por haber arrancado parcialmente la pintura al casco con los
refregones, a cambio el casco es un poco menos rojo.

Peor suerte tuvo un velero que estaba fondeado delante de la bocana, parece ser que el
mar de fondo le rompi6 la amarra con la que estaba sujeto al muerto, liberandolo y
estrellandolo contra las rocas. Esta mafiana hemos visitado los restos del velero, cuando
hemos ido estaba Salvamar y la guardia civil del mar, ademas de un nutrido publico.
Cuando hemos vuelto horas mas tarde, sin la guardia civil ni Salvamar, s6lo habia gente
arrancando los winches del barco con un hacha y recogiendo los restos diseminados por
la costa y las rocas.

El servicio meteorologico nacional habia dado “aviso de temporal” para la zona en la
que estdbamos, acertaron de pleno y nosotros hicimos el tonto dando por buena una sola
informacion, la del UGRIB. Segtn las previsiones no podiamos salir hasta el domingo a
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las 9 h de la mafana; no sabia como lo hariamos, pues aqui s6lo nos podian dar amarre
para un dia, igual tendriamos que volver a la gasolinera maravillosa.

En otro orden de cosas, la navegacion es comoda, hemos adaptado nuestra vida diaria a
la vida en navegacion, aparte de unas pequefias cositas, como el quedarte “amodorrado”
en el sofa delante de la tele por la noche, la tele, el ir a la nevera a picar cositas, bebida
fresca de la nevera, la luz eléctrica, la radio, el aparato de musica, un water al que no
tengo que agarrarme para evitar un desastre ecoldgico cuando estoy en él, un plato de
sopa al que no tengo que perseguir por la mesa durante la comida, un suelo que no se
mueva, una cama en la que no necesito bailar ballet toda la noche para sostenerme, unas
duchas de verdad, una lavadora, tener ropa limpia cuando abro el armario, las salidas
con los amigos, las copas, etc., aparte de eso, no noto nada a faltar... jejeje.

Estamos en el puerto de MOGAN, los trabajadores de la marina de PASITO BLANCO
han tenido la gentileza de buscarnos amarre sin que se lo pidiéramos, sabian que
teniamos que quedarnos en puerto por no ser la meteo favorable, no nos podian dar
amarre por estar todo comprometido desde hacia dias, el dia que nos dieron de amarre
ya se les complico bastante las cosas, asi que sin decirnos nada se tomaron la molestia
de contactar con puertos vecinos para ver si habia sitio para nosotros, localizandonos un
amarre en MOGAN. Muchas gracias.

MOGAN es un pequeiio pueblo al sur de la isla de Las Palmas, precioso, pequeiio y con
un puerto muy cuidado, pesquero, deportivo y turistico. La historia del pueblo pasa por
multiples vicisitudes, el municipio inicialmente estaba alejado de la costa por miedo a
los continuos ataques de los piratas (para variar). Se convirtio en distrito parroquial en
1815, lo cual fue el primer paso para la independencia municipal. A finales del siglo
XIX entro en crisis debido a la quiebra del campo, la presion fiscal, el descontrol
administrativo y la imposibilidad de liquidar las deudas que los campesinos tenian con
los prestamistas locales (todo esto me suena a muy actual...). La panordamica empezo a
mejorar cuando una casa inglesa trajo por primera vez el cultivo de tomates y platanos
que caracterizaron la agricultura del siglo XX.

El pueblo y su puerto son encantadores y su gente, como la mayoria de los canarios en
general. Estariamos un par de dias en este precioso puerto, con unos costes muy bajos
por amarre ademas.
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CAPITULO CUATRO
De Las Palmas a Salvador de Bahia

10.8.09 Salimos rumbo a Salvador de Bahia (Brasil) se dice rapido pero no se llega
tanto. La prevision del tiempo es de fuerza 4 - 5 del noreste vamos en portante, la
singladura de este primer dia serd de 104 millas. He dejado mi cerebro en standby para
evitar las ansiedades que sé que me vendran cuando vea que estoy en medio del
Atlantico y me haga la clasica pregunta de “Que c... hago yo aqui ?”” pregunta que nos
hacemos casi todos cuando vemos que pasamos de un mundo activo y civilizado a un
aislamiento total y en que no existe la posibilidad de apearse hasta que llegas a destino,
no te pongas enfermo que no hay médico, no te rompas nada, que no se estropee el
barco, tampoco hay mecanico ni velero, ni carpintero, ni "na de nd...". Hemos pactado
que ninguno de los dos saldra de la bafiera si no esta el otro presente y que de noche,
esté el tiempo como esté, iremos con arnés si estamos solos. Es la mejor garantia de
encontrar al otro en el interior del barco cuando empiezas la guardia.

11.8.09 Noche tranquila, vientos fuerza 3 a 4, olas interesantes por la popa
constantemente, la vela génova atangonada, mayor con dos rizos durante la noche. Cada
dia conectamos con radio Ménaco a través de la BLU para enterarnos de la meteo de la
zona pues la informacién en esta zona corresponde a los franceses y la verdad es que lo
hacen muy bien. Ademas, a través del Iridium (teléfono satelitdrio) nos bajamos la
prevision meteorologica del UGRIB para varios dias y la trasladamos a un programa de
navegacion que tenemos instalado en el ordenador portatil. En tierra hay un equipo que
también nos va informando del tiempo en nuestra zona por medio de SMS al satelitario.
Vemos un barco. Singladura de 95 millas.

12.8.09 Viento de fuerza 3 a 4, mayor completa, mesana abierta completa, génova
atangonada, recorrido 115 millas.

13.8.09 Seguimos la misma tonica, génova atangonada, mayor y mesana completas.
Durante la noche caen en cubierta una sepia y algunos peces voladores, hemos intentado
poner el piloto de viento, tiene muchos afios y los engranajes estan muy desgastados, las
guifiadas que hace son tan grandes que acaba perdiendo la direccién que marca la aleta,
decidimos suprimir el piloto de viento e ir solo con el eléctrico que nos va muy bien,
aunque consuma electricidad. Singladura 113 millas.

14.8.09 Tenemos marejada, olas grandes, viento portante, llevamos la mesana con dos
rizos para que no nos domine la direccidon y nos haga sombra con la mayor, la génova a
%, atangonada, la mayor completa. Por la mafana siguen apareciendo peces voladores
en la cubierta, esta noche nos hemos cruzado con un mercante.

15.8.09 Marejada, mayor con dos rizos, seguimos con la vela génova atangonada. Han
caido en cubierta durante la noche unos 18 peces voladores, durante mi guardia, a las 2
de la madrugada, uno me impact6 en el pecho dindome un fuerte golpe y un fuerte
susto, se me cortd al instante la “modorra” del suefio. Algunos peces que caen en el
interior de la bafiera estando yo de guardia siguen aun vivos asi que los devuelvo por la

34



borda. Por la manana el resto de la cubierta estd lleno de peces muertos, cogemos casi
una docena, los limpiamos y les invitamos a nuestra mesa, jejeje.
119 millas de singladura.

16.8.09 Tenemos un importante mar de fondo, la mayor va con 1 rizo y la génova en %,
atangonada. Hoy hemos hecho el vago con el trimado, yo tenia menos ganas de trabajar
que el sastre de tarzan y en consecuencia s6lo hemos hechos 94 millas.

17.8.09 Hace una semana que salimos de Mogan y aun nos faltan 3 (semanas) para
llegar. El dia es tranquilo, llegamos a la altura de Cabo Verde y nuestra singladura es de
140 millas. La noche es muy clara, tenemos luna llena y un cielo absolutamente
estrellado que me invita a pensar lo bien que se esta en la cama mientras es otro el que
disfruta del maravilloso espectaculo por estar de guardia €l, pero no cuela y me chupo
yo el maravilloso cielo estrellado...

18.8 Aparecen varias bandadas de pajaros (dejamos Cabo verde a unas 60 millas por
babor) y dado que mis conocimientos de ornitologia son casi tan extensos como los de
chino mandarin, no os puedo decir que tipo de pajaros son, parecen gaviotas, pero no lo
son, lomo parduzco y pecho blanco, no hablan inglés, méas datos no os puedo dar. El
calor es sofocante. No deja de hipnotizarme el plancton nocturno, mientras el barco va
avanzando al romper las olas, ves como los estallidos del plancton fosforescente van
dando un peculiar colorido a la estela del barco.

19.8.09 Estamos en la latitud 8 Norte, poco viento, decidimos poner el spi asimétrico,
nos va de maravilla, con un viento aparente de 7 nudos nos mueve a 6 nudos, los 120
m2 de trapo se hacen notar. El asimétrico de color rojo, visible, muy visible, tira del
barco como un caballo de un carro, nos da dos nudos mas de los que nos daba la vela
génova atangonada. jjSplash!! Duré 2 horas la maravilla, un roce en la driza,
probablemente estaba enrollada en el stay del génova, hace que se rompa esta,
quedandose en el interior del palo. Spi al agua, no nos da tiempo a recuperarnos de la
cara de estupefaccion, carreras por la cubierta para recuperarla, momentos de tension
para que no se enrolle en el timon, la hélice o en lo que sea y se rompa algo. Un ave
vuela rasa cerca de nosotros, ha observado indiferente el estallido del globo rojo,
aunque a mi me da la sensacion de que se cachondea, lo cual acrecienta mi contenida
mala leche, parece un cormoran. Cormoran al “Chilindrén” como lo coja. El spi no se
volvera a colocar en toda la travesia por quedarnos sin driza y a mi no me apetece nada
tener que subir al palo navegando para pasar una nueva guia y volver a colocar una
driza nueva. Es en estos momentos cuando te vuelves mas consciente de tu aislamiento,
dependes so6lo de ti, tu mejor arma es la paciencia y la tranquilidad, estas a muchos
cientos de millas del puerto més cercano, configura las velas como puedas sacando el
maximo que puedas de ellas, no fuerces nada, no te convienen roturas de ningln tipo y
tira hacia delante con la masa de 18000 kg de hierro sobre la que flotas, un dia u otro se
supone que llegaras. Singladura del dia de 121 millas.

20.8.09 Ninguna novedad especial, viento de 11 nudos, singladura de 100 millas. Olas
por la proa rompiendo el avance constantemente.

21.8.09 Hoy se veian importantes nubes negras, como esas que se ven en las peliculas

de dibujos animados poco antes de que aparezca el malo, se ve la proyeccion de la caida
del agua, la nube estad descargando y acercandose rapidamente, el tiempo justo para
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ponerme el traje de agua, saltar a la cubierta corriendo y empezar a rizar, ain no he
acabado cuando el chaparrdn descarga encima nuestro, el viento sube de golpe algo mas
de 10 nudos, pasamos de los 15 que ibamos a 25 aproximadamente, el barco se zarandea
por la subida el viento (ibamos con todo el trapo), las olas crecen tanto como mi miedo
(un poquito menos quizas), nos empapamos completamente y pasados treinta minutos
aqui no ha pasado nada, las nubes siguen su camino y nosotros el nuestro, por suerte
nuestra amistad no ha sido duradera y no ha insistido en acompafiarnos mas tramo. El
barco empieza a hacer guifiadas, miro el piloto automatico, estd apagado, lo acciono,
salta el disyuntor, lo vuelvo a accionar, vuelve saltar, no me lo puedo creer. ;Se ha
estropeado el piloto automatico! Nos faltan 15 dias para llegar y vamos a tener que
llevar la rueda 24 horas al dia a mano, quiero creer que es una broma de no sé quien,
pero no, no es una broma. Voy a la unidad central del piloto con el tester, lo compruebo,
todo funciona aparentemente, el compas magnético nos da la direccion, las pantallas no
tienen problema, tan solo cuando accionas el automatico (en standbay no salta) se
interrumpe el paso por el disyuntor, reviso la bomba hidraulica, la bobina est4 ardiendo.
Supongo que hay 3 factores que han determinado la averia y que confirmaré con el
fabricante cuando vuelva a Barcelona: el primero es que quizas se ha ido a una bomba
muy justa de potencia, que para navegaciones cortas (3 dias) puede ir bien pero que para
hacer el Atlantico es muy justa (funcionaba 20 horas al dia y descansaba 4). Excesivo
tiempo seguido encendida y una colocacion inadecuada en la sala de motores con una
temperatura ambiental elevada que no permitia enfriar el bobinado. Todo esto lo
confirmaré con el distribuidor-instalador en Barcelona cuando regrese. Me anoto el
llevar una bomba hidraulica de reserva para el siguiente tramo. Este dia hemos hecho
106 millas de singladura.

22.8.09 Paramos para poder trasvasar el diesel que tenemos en algunos bidones al
deposito del barco, bajamos la mayor y mesana, acuartelamos la génova y caemos con
el timon a barlovento, es decir, nos quedamos al pairo para reducir el movimiento y
estar comodos. Cargamos 150 litros, aun nos quedan 120 en el cofre de anclas, el motor
nos ayuda a recargar baterias y por si encontramos algin momento de calma chicha en
la que el mar esté mas o menos plano, avanzar algo en lugar de quedarnos flotando.
Acabamos la operacion, limpiamos el suelo del poco que se ha derramado para evitar
resbalones, decidimos que ya que estamos parados es un buen momento para realizar
nuestro aseo personal sin tener que estar dandote bandazos y asi lo hacemos. Acabamos,
y bueno, pues vamos a aprovechar y hacemos la comida sin que la cocina se mueva.
Acabamos de comer, y bueno, ya que estamos podemos dormir un poco sin vaivén...
Parece que no queramos arrancar, la sensacion de estar parados de “motu propio” es
agradable, hemos empleado unas cinco o seis horas en hacer todas estas cosas, diesel,
lavarnos, comida tranquila y siesta y nos ha dado la agradable sensacion de estar casi
como en un puerto. Hay un péjaro que nos acompafia desde hace una semana, se
“afiadié” a la tripu en Cabo Verde y aqui lo tenemos aun, dando vueltas a nuestro
alrededor, queremos tirarle algunos de los peces voladores muertos que aparecen todas
las mafanas en la cubierta, pero se va y nosotros tiramos los peces al agua, alguien los
aprovechard. La singladura nota nuestras horas de parada, hoy s6lo hacemos 65 millas.

23.8.09 Noche absolutamente oscura, me pongo el traje de aguas por si acaso, llevo la
rueda a mano, lo cual no impide que en mi tercera hora de guardia me empiece a
“amodorrar”. jAlguien me tira un cubo de agua! No, no es un cubo de agua, cae de
golpe un chubasco tremendo, el barco vuelve a zarandearse de lado a lado por el
incremento del viento, la regala esta proxima a embarcar agua, al incremento del viento
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le empieza a acompanar el de las olas poco a poco. Llamo a Martina para que me ayude
llevando la rueda mientras salto a cubierta a colocar los rizos, dudo, no sé si cae mucho
agua o es que me esta cayendo a mi toda la del Atlantico, la espesa cortina de agua me
impide ver mucho mas alla de donde estoy. Cazo el amantillo, preparo los rizos, amollo
la mayor, engarzo el ojal del 2° rizo, cazo la mayor, cazo los rizos, aseguro la mayor,
aseguro los rizos, amollo el amantillo, anudo los matafiones. El trabajo ya sale de forma
automatica, lo hemos hecho tantas veces en esta travesia que ya parece que los brazos
vayan solos, sin instrucciones. Pasado un rato desaparece el mal tiempo, aqui no ha
pasado nada, hasta que se vuelve a reiniciar el ciclo: Modorra cortada de golpe, carreras,
rizos, agua y vuelve el buen tiempo.

Los gualdraponazos de la génova, cuando ha subido el viento de golpe, han roto el
anclaje de la roldana que reenvia la escota desde el carro hacia el winche, quedando la
escota cogida solo por el winche. Lo hemos solucionado con un grillete, pero el susto ha
sido importante. Cuidar el material es vital, nos quedan muchas millas ain para llegar y
segiin que se rompa aqui, no s6lo no lo podremos solucionar hasta llegar, sino que
probablemente nos retrasara o incomodara la navegacion.

Estoy tan empapado que creo que me van a acabar saliendo escamas, la naturaleza sera
sabia, pero a mi cada vez me vuelve mas feo. Noche de perros por la lluvia, chubascos
continuos, rafagas elevadas de viento, no dormimos casi intentando controlar el barco.
Singladura 70 millas.

24.8.09 Mayor con dos rizos, mesana dos rizos y génova a Y. Las rafagas son
constantes, tengo dolores lumbares, no avanzamos nada, hay mucha ola que choca
contra el barco por la amura de babor. Poniendo el motor nos da 2 nudo més por hora,
que en un dia son 12 millas de adelanto, contra un consumo de 80 litros de diesel.
Obviamente no ponemos motor, el diesel es mejor guardarlo para cuando se note su uso.
Viento escaso, a rafagas fuertes, singladura 66 millas; llevamos 3 dias de singladuras
cortas, estamos en la zona de convergencia tropical y se notan las “calmas”.

Seguimos con la rueda a mano las 24 horas, el piloto automatico ya lleva varios dias
averiado y no ha habido modo de repararlo. Tenemos algin momento de respiro, pues
hemos visto que en cefiida, con un poco de presion de viento y trimando adecuadamente
la mesana, ella nos act@ia como piloto, supongo que la quilla semicorrida (que nombre
mas triste y curioso no? “semicorrida”) facilita las cosas, el caso es que nos permite
ausentarnos a ratos de la rueda, podemos ir a la mesa de cartas, hacernos un café, comer
tranquilamente, etc. pero siempre has de estar encima. Hace guifiadas que oscilan entre
20 y 30 grados en total de ambos lados, pero retorna al rumbo seleccionado, lo cual es
un respiro, pues las manos ya me estaban cogiendo la forma curva de la rueda.

Hemos visto que la pala del timon del piloto de viento tiene los anclajes tan desgastados
que hace que este vibre constantemente, con lo que nos obliga a trabajar mas con la
rueda, pues desvia el rumbo con las turbulencias que crea. La intento fijar, primero
apretando mas los tornillos que la sujetan pero no hay resultado, estan muy desgastados
también. La fijo con cabos fuertemente, no hay resultado tampoco. Repaso toda la
tornilleria de nuevo, los aprieto, fijo, ato con cabos, pongo silicona, todo inutilmente.
Me da el “telele” y me lio a martillazos, arranco la pala del timon y la tiro al fondo del
Atlantico (2000 mts. de profundidad, “ma o meno ). Si hay resultado. Cirugia fina.

Si es que con “buenas palabras” se va a todas partes...

Hoy nos hemos cruzado con 3 barcos

25.8.09 Latitud 5° N, longitud 26° W. Vemos 6 barcos. Avanzamos apenas, zona de
calmas, apoyamos con motor. Singladura 95 millas.
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26.8.09 Cinco barcos esta noche, debemos estar en una ruta de mercantes. Latitud 3° N,
longitud 27° W. Singladura 100 millas. jDrama total! Se estropea el WC, no nos queda
mas remedio que volver al sistema tradicional del cubo, como si no?

27.8.09 Importante mar de fondo con viento del 210° que nos impide ir al rumbo que
deseariamos (justamente el 210°), asi que ganaremos mas oeste del que deseariamos, la
otra opcion es ir al sureste, lo cual nos aleja mas. Seguimos con el cubo, no he logrado
reparar el WC, la solucion es la menos mala pero es mas bien deprimente. La imagen de
unas nalgas persiguiendo por cubierta un cubo que se escabulle con las escoras (no me
extrafa, es quien se lleva la peor parte) no es en exceso edificante.

Singladura del dia 107 millas.

28.8.09 El viento rola por fin, esto nos permite ganar sur en lugar de tanto oeste. El
piloto sigue sin funcionar, empiezo a sentir que mi vida estd dividida en un pequefio
tiempo para comer, un pequefio tiempo para dormir y un enorme tiempo para estar de
guardia llevando una rueda.

Las guardias nocturnas son de 3 horas cada uno y atados con el arnés pero es raro que
puedas dormir mds de dos horas seguidas. Durante el dia las guardias son de 6 horas
cada uno, en teoria es cuando puedes ir a dormir, pero en el interior del barco el
ambiente es tan caluroso y himedo, que nada mas estirarte en la cama empieza tu
cuerpo a sudar copiosamente, lo cual te impide dormir con comodidad, acabas
durmiendo, aunque sea una hora, y te acaba dando relajaciéon muscular al cuerpo para
poder seguir. Arriba en cubierta, con la insolacion que cae y sin sombras es inutil
intentar dormir antes de las 20 h UTC. Vemos un barco hoy. Singladura de 103 millas.

29.8.09 Vuelvo a intentar reparar el WC, estoy toda la manana, 6 horas, desmontando y
limpiandolo WC, tenia el modulo eléctrico, en la parte de retorno del agua con mucha
calcificacion o algo peor por lo que no voy a entrar en detalles, lo he intentado sacar,
montandolo y desmontandolo en un par de ocasiones sin resultado alguno. He puesto un
recambio manual que traia, venia estropeado de fabrica directamente... lo coloco y
pierde agua por todas partes, parece un submarino de la segunda guerra mundial cuando
lo torpedean. Nos queda el cubo, que ademas cumple la norma UNE: “UNE para todos
y todos en UNE...”

Antes creia que no habia nada mas incomodo que trabajar en un barco, ahora sé lo que
es peor aun: trabajar en un barco NAVEGANDO, de cefiida, zarandeandote, si ademas tienes
en cuenta que lo que te traes entre mano es un maravilloso WC que has desmontado,
limpiado y desatascado empleando unas seis horas, aproximadamente, y sin resultado
alguno, ya no te explico, afiddele unas gotitas de dolor de lumbares y tendrads un
maravilloso combinado que procuraras no repetir. Singladura 99 millas

30.8.09 Latitud 0° 39" N, longitud 30° 21" W, pasamos el ecuador. Mayor 1 rizo,
mesana entera, génova %4, y copichuela de celebracion. Singladura 107 millas.

31.8.09 Vemos 3 barcos. Fuerte marejada todo el dia, todo el trapo rizado. Las olas ya
no nos frenan, vienen mas de través y aunque sean grandes es mejor que cuando te

vienen de proa, por lo menos te mueves mas. Singladura 121 millas.

1.9.09 Igual que el dia anterior. Fuerte marejada, vientos de 18 a 25 nudos. Vamos
rizados en todas las velas, 123 millas de singladura.
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2.9.09 Mar de fondo més calmado, vientos de 15 nudos, las olas y la corriente nos
empiezan a venir de aleta, lo cual se nota en el recorrido. Estoy cansado de tanta rueda a
mano. Singladura de 133 millas.

3.9.09 Latitud 8° S, longitud 33° W, por fin tenemos vientos portantes todo el dia, se
empiezan a notar los alisios del sur. Viento aparente de 15 nudos. jIncreible, hemos
encendido el piloto automatico a ver si funcionaba y ha funcionado! Lo dejamos en
marcha sélo a ratos para que no se recaliente y vuelva a saltar el disyuntor. He querido
probar de nuevo con el WC y no ha funcionado, luego me ha tocado estar media hora
recogiendo las “pruebas” de su no-funcionamiento... horrible. Singladura de 139 millas

4.9.09 Viento portante de 12 nudos, génova atangonada y mayor abierta en orejas de
burro, navegacion un poco incémoda por las guinadas. Singladura de 135 millas.

5.9.09 Aparecen delfines y bandadas de pajaros, nos demuestran la proximidad de la
costa, la proximidad de la civilizacion nos la demuestra una enorme mancha marrén que
flota en medio del mar, con recipientes plasticos incluidos... probablemente un emisario
marino o quizas un mercante que ha limpiado las sentinas. Singladura de 108 millas.

Ya vemos los edificios recortados sobre el cielo de SALVADOR DE BAHIA.

Fundada originariamente con el nombre de SAO SALVADOR DE BAHIA DE TODOS
OS SANTOS, “SALVADOR” para los amigos. El nombre original, demasiado largo, ha
quedado finalmente relegado a SALVADOR.

La ciudad fue fundada oficialmente el 29 de marzo de 1549 por el portugués Diego
Alvares que comandaba la Armada portuguesa, aunque hacia ya 48 anos que existian
asentamientos al ser un lugar que reunia importantes cualidades portuarias y de
localizacion.

Desde los siglos XVI al XVIII, jugo un importante papel en la defensa y expansion del
imperio Lusitano. Fue capital de Brasil de 1549 a 1763.

Ciudad con casi 3 millones de habitantes, la tercera de Brasil en cuanto a poblacion y
la mas poblada del noreste del pais. Sus habitantes son llamados “soteropolitanos”,
téermino creado a partir de la traduccion al griego del nombre de la ciudad
“Soteropolis”, “Ciudad del Salvador”.

6.9.09 Nos dirigimos a la MARINA PIER SALVADOR. Vientos de 20 nudos en el
interior de la bahia que nos obliga a rizar las velas, debemos ir lentos, pues si llegamos
demasiado pronto la marea estara baja y encallaremos. Rizamos mas de lo necesario
para ir lentos y hacer tiempo, a las 18 h UTC pasamos por la zona mas baja (1,3 mts. de
profundidad) que ahora ya ha subido a 2 mts. con la marea y nos permite pasar y entrar
en la marina (calamos 1,60 mts.). Llegada a la marina, jgenial! Después de 50 dias de
navegacion, 30 de ellos sin ver tierra, llegamos a un antiguo hidropuerto reconvertido en
marina con pantalanes de madera para un maximo de 40 o 50 barcos, estd en un brazo
de la bahia con lo que divisas tierra por todos los lados, el aspecto es espectacular,
palmeras tropicales, arquitectura colonial, casas y edificios pintados en colores chillones
que te alegran la vista, con esos colores que aqui, cualquier ayuntamiento politicamente
correcto te prohibiria usar. Nos ayudan a amarrar la pequefia colonia de transmundistas
que hay en esta marina, en los siguientes dias los conoceriamos a todos, hay dos suizos,
algunos alemanes y tres franceses. Pisamos tierra (pantalin de madera mas
exactamente), la sensacion después de 1 mes de solo ver mar es inenarrable, pero sé que
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la podéis intuir, aparece un camarero con una bandeja y dos enormes vasos de
combinado de frutas tropicales, helados... jjEsto es el paraiso!!

Ya estamos en “MARINA PIER SALVADOR”, Barrio de la Ribeira, Salvador de Bahia
(Brasil), atras han quedado (temporalmente) las guardias de 3 horas, las comidas rapidas
a base de fideos chinos, los breves descansos para el suefo turnandonos entre dos, los
chubascos, la observacion constante de la meteo para esquivar las tormentas, ahora es
momento de disfrute.

Hemos llegado el domingo a las 7 h de la tarde hora local, no traemos moneda local y
los establecimientos de cambio estan cerrados, manana es el dia de la independencia de
Brasil (7 de septiembre) por lo que también estaran cerrados. Por suerte en la marina
nos permiten abrir una cuenta para consumir en el bar-restaurante y, si, usamos la
cuenta con mucho placer. Pido una cerveza grande, los camareros se rien, s6lo hay un
tamano y es grande, 0,6 litros de cerveza fresca, comida que no es de lata ni conservada.
(Para que seguir...? Es el momento en el que las pequefias sensaciones de placer,
inapreciables en el dia a dia, se agigantan y se crecen llendndote el cerebro de
sensaciones agradables..

Fernando, el compaifiero que nos acompafiara a la Antartida desde Mar del Plata, ha
tomada un avidon desde Angra para vernos y nos va realmente bien pues nos acompana
en los trdmites de entrada en el pais, trdmites bastante engorrosos. El martes dia 8
empezamos la procesion de oficina en oficina.

Hay que ir primero a las oficinas de LIBRE PLATICA que son las oficinas donde te
pediran la informacidn sanitaria, vacunas, enfermedades, etc., cumplimentaras unos
impresos y con el resguardo que te daran iras a las oficinas de POLICIA FEDERAL,
alli lo mismo, cumplimentacion de nuevos impresos y nuevo resguardo, aqui es donde
te entregan la VISA para poder estar un maximo de 6 meses en el pais, con estos dos
papeles vas a la RECEITA FEDERAL (HACIENDA), nuevos papeles, nuevo
resguardo, con toda esta documentacion ya puedes ir a CAPITANIA MARITIMA, hay
un horario, pero si es para un ‘“veleiro” puedes ir durante las 24 horas y cualquier dia.
Los edificios no estdin demasiado separados, en un radio maximo de 1 kilémetro
encuentras a todos. Estos tramites, en el mejor de los casos, te costaran dos dias de tu
tiempo, no cobran nada, casi todos los funcionarios son personas amables que a pesar de
la barrera idiomadtica te van a atender bien, pero como alguna otra administracion que
los amantes del mar en Espafa conocemos muy bien, adolece de una cierta
“burocratitis”, demasiados despachos distintos, demasiada atomizacion, podria estar
todo mas centralizado..., pero bueno, es lo que hay, lo tomas o te vas.

Esto nos ocup6 el martes dia 8 y el miércoles dia 9 (el miércoles tuvimos que volver a
POLICIA FEDERAL porque el dia anterior les faltaba un impreso). El martes, con la
VISA de entrada en el pais en la mano ya podiamos buscar un vuelo para volver a
Barcelona, habiamos venido para dejar el barco, debiamos volver a Barcelona hasta
noviembre, fecha en la que cogeriamos un avion a Salvador de nuevo (el viaje habia
sido disefiado en dos etapas por motivos laborales) y partir ya en direccion a la
Antartida con el TURBULENTO. Entramos en una pagina de internet para reservar
avion y asi lo hicimos, cogimos vuelo para el viernes dia 11. El mismo martes nos
informaron en la marina que si saliamos del pais y dejabamos el barco alli teniamos que
volver a pasar por RECEITA para comunicarlo con un nuevo impreso.

Miércoles, nuevas visitas a las oficinas, primero POLICIA FEDERAL a por el impreso
que faltaba el dia anterior, segundo RECEITA para comunicar que saliamos del pais y
dejabamos el barco alli, nuevo impreso, solicitud de un montén de fotocopias de
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impresos anteriores y documentacion del barco, y nueva visita a CAPITANIA por otro
impreso..., nos dirigimos a ella, esta dentro de un recinto militar de la ARMADA
BRASILEIRA, vamos con el tiempo justo para volver a HACIENDA con los impresos
y justamente llegamos cuando estan haciendo el saludo a la bandera de todos los dias, y
eso implica un pequefio desfile militar de una par de companias dando vueltas por el
recinto, tocando la trompeta y tu mirando sin poder moverte, vamos justos de tiempo,
nervioso por si cierran RECEITA y tienes que volver un tercer dia. Acaba el desfile, el
policia militar nos autoriza el paso, el encargado de “veleiros” nos atiende de una
manera rapida y eficaz, pero seguimos yendo justos de tiempo, salimos corriendo,
cruzamos la avenida, localizamos un sitio que hacen fotocopias, hacemos todas las
fotocopias, de nuevo carreras hacia RECEITA y si, llegamos bien, entrega de
fotocopias, nuevos impresos, sellos, firmas y ya podemos salir del pais. Nos hemos
librado de un tercer dia de visitas a despachos.

iJa! {Que te crees tu eso?

Al entrar en el correo electronico descubrimos que el vuelo que teniamos reservado
desde el dia anterior habia quedado anulado por no sé qué problema administrativo,
habia sido comprado con poco tiempo de margen o algo asi y el operador no lo pudo
acabar de reconfirmar, nos recomendaban ponernos en contacto con las oficinas de la
compaiiia aérea. Localizamos las oficinas de la compania aérea en Salvador, el jueves
por la mafiana taxi hacia alli directos, explicacion del problema que si la vuelta al
trabajo, que si vamos mal de tiempo, que si los permisos administrativos, bla bla bla. El
empleado nos atiende amablemente y logra recuperar el billete de salida para el viernes
11, €l de vuelta a Brasil no, debia ser para el 30 de octubre y ha pasado a ser el 31,
bueno, tampoco es tan grave, pero otra manana perdida.

El viernes por la mafiana nos quedamos en la marina, dejando el barco preparado hasta
nuestra vuelta. Aproveché para hacer unas compras de ferreteria y de insecticidas por la
mafiana, acompanado de Fernando que era ¢l que llevaba tiempo en el pais y me podia
ayudar mejor. Necesitaba unas puntas para reparar un cajon de la cocina y en las
oficinas de la marina nos dirigieron hacia una pequefa tienda ndutica cercana, a unos
400 mts., en la Avenida Porto Mastros, saliendo hacia el sur. Podéis imaginaros lo que
es comprar clavos cuando no sabes como se dice en el idioma del pais, uno hablando
lentamente claaavooossss y el otro gesticulando, golpeando con un martillo imaginario
un clavo, también imaginario, en el aire, al fin nos entendieron, nos ensefaron los que
tenian, eran demasiado grandes para lo que yo buscaba, asi que nos dirigieron hacia una
ferreteria cercana CASA AMARELO Una casa pintada de color amarillo, una vez alli
repetimos el mismo numero claaavooossss puntaaasss y el otro dando saltitos en el aire
simulando un ficticio martillo golpeando un ficticio clavo. El ferretero, un sefior mayor,
aspecto serio, se nos queda mirando como estamos haciendo el mono con los saltitos
uno y el claaaavooo el otro. Con un dedo se recoloca las gafas sobre la nariz, nos mira
fijamente y nos dice: “Menos mal que soy de Lugo, que si no yo me se las puntas que
ibais a comprar aqui...”.

Curiosamente dimos con un espafol afincado hacia 35 afos, en el barrio de La Ribeira
de Salvador de Bahia, en la Avenida Porto Mastros, con una ferreteria pintada toda ella
de color amarillo; si estais alli y tenéis que comprar algo ya sabéis donde ir.
Curiosamente, la ciudad de Salvador esta hermanada con Pontevedra.
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CAPITULO CINCO
Recorremos la costa Brasileira

Sabado dia 31 de octubre, hemos llegado con el avion al aeropuerto de Salvador de
Bahia, la Marina donde est4 el barco ha tenido la gentileza de enviarnos un taxi para
recogernos, ya quedamos asi cuando partimos para Barcelona y ahora, después de
confirmar nuestra vuelta, nos lo han enviado.

Curiosamente observo que el taxista, que habla un espafol perfecto, no perdona ni un
solo semaforo, se los salta todos en rojo, rojo, si r0jo, no ambar o a punto de cambiar,
rojo insisto. El observa mi cara de preocupacion y me aclara: “a partir de las 22 horas y
hasta las 6 h de la mafiana, el gobierno de Bahia autoriza el pasarse los semaforos en
rojo, son libres y se pueden saltar, con precaucion por supuesto. El motivo es evitar que
mientras estds parado en un semaforo te asalten con otro coche o gente a pie”. Si la
explicacion era para tranquilizarme, el efecto fue el contrario, a partir de ahi me asalto
el “Sindrome de cebra”, me senti como supongo debe sentirse una cebra en las llanuras
del Serengeti cuando esta abrevando e intuye la presencia de los leones, pero no los ve.
“Bafiate tranquilo por las serpientes que no hay, se las han comido los cocodrilos.”
iJodd que manera de tranquilizar! Preferia pensar que era un irresponsable que
simplemente se saltaba los semaforos.

Llegamos rapidamente a la Marina y sin mas problemas que los que yo me montaba.

La mafiana del domingo fue dia perdido para tramitar la documentacion de entrada, pues
era festivo, asi que aproveche para sustituir el recambio eléctrico del WC. Toda la
mafiana trasteando de nuevo en el WC, sin resultado alguno, hasta que me dio por
desmontar la pieza traida de Barcelona y pude comprobar que me habian vendido como
recambio nuevo una pieza de segunda mano y ademds incompleta. Toda ella
perfectamente empaquetada y con instrucciones.

Desespero total, como conseguir aqui un recambio?

Desmonto la pieza vieja para intentar aprovechar lo que pueda pasandoselo a la
“nueva”. Al desmontar las piezas descubro el origen de la averia, un semilla de tamafio
mediano que habia entrado a través del pasacascos hasta la entrada de agua al WC y alli
acumula mds materiales que impiden su paso, total, que cojo la pieza antigua que ya
tenia, la reparo y de momento sigue funcionando perfectamente (toco madera).

Me molesta la falta de interés o la incapacidad de organizar bien las cosas que tienen
algunos fabricantes o distribuidores y que anulan la prevision que haces para adelantarte
a los problemas, creandote un importante problema de repuestos, que segin donde te
pille te lo pone crudo. Estoy seguro que ni el fabricante ni el distribuidor pretendian
venderme como nuevo un recambio de segunda mano, y que debieron mezclar
involuntariamente un producto a reparar con uno que creian nuevo, también estoy
seguro de que algo en la estructura de control de uno de los dos falla y lo acaba pagando
el usuario en este caso yo.

El lunes también es inhabil, es “feriado” como se dice aqui, festivo, no se porque, pero
festivo, total que tampoco podemos tramitar la documentacion de entrada, asi que nos
dedicamos a hacer turismo, vamos al PELOURINHO (picota en espaiiol), barrio
turistico de la ciudad, certificado por la UNESCO como patrimonio de la humanidad,
donde antes castigaban a los esclavos en la picota publicamente. Vamos luego a ver los
“minis” de la Mini-Transat, regata oceanica que acaba en Salvador de Bahia, los barcos
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hace dos semanas que estan llegando a puerto, Toni y Martina se encuentran a Anna
Corbella, en su “mini”, preparandolo para la vuelta a Espafia y hablan con ella
cordialmente. Anna es la primera del grupo de los espanoles participantes, que ha
llegado con su barco “ULYSSES65”.

Ya es martes, dia 3, por fin laborable, por fin podemos empezar a tramitar la
documentaciéon de entrada y simultdneamente la de salida. Vamos a receita, indicamos
que hemos venido, nos cierran el procedimiento y nos indican que hemos de ir a
Capitania a hacer lo mismo. Viaje a Capitania, indicacion de que ya hemos llegado y
que salimos mafiana. {No, no, primero hay que pasar por Policia Federal! Pero si en
hacienda nos han dicho que aqui... No, insisto, Policia Federal primero y ya no abren
hasta las cuatro. Teniamos cosas que hacer asi que prescindimos de esperar hasta las
cuatro, ya volveré yo el dia siguiente.

Es miércoles, voy la policia Federal a indicar que nos vamos, salgo pronto de la marina,
ellos abren a las 8 h y hoy quiero salir a las 14 h con la marea a favor. Llego a Policia
Federal y ...no hay nadie... pregunto a una persona que esta por alli, me indica que ellos
entran y salen y no tienen horario fijo, que igual estan en media hora que en dos horas.
Decido esperarme, a la media hora aparece una persona que deduzco que puede ser del
despacho, le abordo y le indico que tengo que tramitar la entrada y salida para poder
irme a las 14 horas, me atiende rapidamente, ahora si que puedo irme a Capitania.

Voy a Capitania, entro en el recinto militar, voy al despacho del funcionario que atiende
a lo “veleiros”, no hay nadie, pero si me habian dicho que para “veleiros” podia ir
cualquier dia a cualquier hora y que siempre estaban. Si, es verdad, pero hoy no, hoy
solo estaran a partir de las 12 h. Me empieza a subir la “Bilirrubina”, estoy por pasar de
todo y salir en direccion al sur sin comunicar nada, quiero salir hoy y no tener mas
retrasos por problemas burocraticos, asi que enfilo hacia la salida, a mitad del camino
me “enfrio” un poquito y decido hacer el ultimo intento, asi que me dirijo al militar que
me ha dicho que hoy no estaban hasta a partir de las doce y le digo con mi "lastimoso
portuiiol” que tenia un problema importante, que mi barco zarpaba a las 14 h, con la
marea y que debia comunicar que salia de Salvador. El hombre, amablemente, entra en
un despacho, sale el funcionario que atiende los “veleiros” me reconoce del dia anterior
y de la vez anterior, después de saludarnos y darnos las manos le explico el problema y
se retira con mi documentacion, un par de minutos después sale con toda firmada y en
orden. Este funcionario, siempre que nos ha atendido, ha demostrado ganas de resolver
problemas e interés, cosa que se agradece cuando estas en un pais en el que no conoces
el idioma.

Salimos de la marina, la documentacién actualizada (menos mal, porque con el aspecto
del 6xido que empieza a tener el barco y sin documentacion, igual se creen que somos
una patera y nos detienen).

Vamos a la gasolinera que hay al lado de la marina, a la que el dia anterior nos habian
asegurado que estaban todo el dia de 8 h a 18 h, continuo. Tampoco estaban... no me lo
podia creer, salir era una lucha contra obstaculos permanentes, nunca estaba la persona
que tenia que estar en el sitio y a la hora que decia que estaba. Nos aclararon que habia
salido un “momento”, pero que en una hora y media estaria alli. Mas espera, aparece al
final, sonriendo amablemente y pidiéndonos disculpas por el retraso, pedimos el diesel
para el barco, 300 litros, miro el color del carburante “marrén-yasabesque”, me da un
vuelco el corazon! ;(Eso es Diesel? Toni me tranquiliza y me aclara que el color
depende del tinte que le ponen..., respiro mas tranquilo pero sigo sin entender como han
elegido un color “marrdn-yasabesque” para entintarlo.

La marea empezaba a subir a las 14 horas, esa si que estaba, zarpamos a las 16 h con
ella a favor. Salimos con un rizo en la mayor y sin mesana, el anemometro se mueve en
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los 18 nudos, con rafagas que superan los 20 nudos. Hasta que no esté fuera de la bahia
navegar¢ asi hasta ver por donde tiende el sistema.

Vamos Rumbo a VITORIA, a casi 500 millas de SALVADOR.

La ciudad esta en una isla dentro de una bahia en la que desembocan varios rios. La
isla fue poblada después de la llegada de Vasco Fernandes Couthino a Vila Velha
(1551), lugar al que llegaron primero los colonizadores. Pronto estos colonizadores
prefirieron la isla a la Tierra firme, debido a los peligros que en ella habia,
especialmente por los ataques de los comerciantes franceses y holandeses. [Eso era
venta agresiva, si seror!

El jueves 5 es un dia de poco viento en un principio, ponemos el spi para adelantar, nos
da entre 1 y 1,5 nudos de mas que el génova. El viento empieza a subir, vemos unas
nubes que se acercan que podrian ir acompafiadas de mas vientos y no queremos forzar
nada, asi que bajamos el asimétrico, en ese momento una rafaga entra, siéndonos muy
incomoda su recuperacion, un vez abajo comprobamos que la driza estaba a punto de
romperse, se aguantaba por hilos, asi que decidimos no poner mas el spi hasta que suba
al palo y averiglie donde roza para romperse asi.

Viernes es un dia mono6tono y de poco viento, por la noche logro contactar por primera
vez con un radioaficionado argentino (llevaba toda la travesia del Atlantico
intentandolo), Miguel Urbieta, sintonizamos en la frecuencia 14395 cada dia a las 23 h
UTC. Este radioaficionado te da su apoyo a través de las ondas, haciéndote el
seguimiento de la travesia e informandote de la meteo si se la solicitas, sin ningln tipo
de interés econdémico, agradeces mucho este acompafiamiento desinteresado tanto de
esta persona como de muchos otros radioaficionados que robandole el tiempo a otros
temas o a su familia, te lo ceden a ti.

El sébado, dia de viento flojo, empieza con 3 nudos de viento aparente en popa cerrada.
Encendemos motor, mas tarde subira a 8 nudos el viento. Avistamos varios grupos de
ballenas, el primero debia ser a una milla, el segundo grupo era una ballena con su
ballenato, saltando y jugando, a menos de 500 mts. de nuestro barco, acercandose, hasta
que nos pasaron por la popa a unos 50 o 100 mts.

Toni pesca una buena pieza, no sabemos que es, por la boca parece un merlin, pero no
tiene la “espada”, quizas sea por que es pequefio, aunque mide 1 mt. aproximadamente
y pesa unos 7 u 8 kgs. Como ya es costumbre de la casa, le invitamos a nuestra mesa.
iClonk! Ya empezamos el desmorone..., se nos ha caido un cable en cubierta, miramos
el palo, es el stay de la mesana. Rapidamente bajamos la vela y substituimos el cable
metalico por un cabo del 10 que hay en el mismo palo y que estaba ahi en plan
“multiuso”, ahora sera “uniuso” por lo menos hasta que lleguemos a Vitoria.

Es domingo, dia de viento estable, nos movemos entre 14 y 18 nudos de aleta, el barco
va perfecto, llegamos a la BAHIA DE VITORIA, preparamos el derrotero, la carta y el
programa informatico que nos ayudaran en la entrada. Hemos de buscar una enfilacién
en la bahia para seguirla y poder entrar en el Club Nautico, hay también una boya que
nos indica por donde pasar por calado. Encontramos la enfilacion, el viento sube a 24
nudos (siempre sube cuando vas a amarrar), nos empuja por la popa, vamos al “IATE
CLUBE DO ESPIRITO SANTO”, cuando estamos a una milla comunico por el canal 16
VHF nuestra llegada, lo comunico en mi “portuiol” que es imbatible, logro que no
entiendan nada ni los portugueses ni los espafioles. El efecto de mi llamada es
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inmediato, nadie responde, nadie se entera de nada y nadie sabe si hay alguien con una
zapatilla en la boca hablando o es que se ha estropeado la radio, con lo cual todo el
mundo deja de emitir. Asi que sigo adelante, ya nos aclararemos como podamos cuando
lleguemos a puerto.

Llegamos a puerto y, aunque parezca increible, ain nos aclaramos menos. Un marinero
nos dice que vayamos a un sitio y cada uno de nosotros interpreta que dice un sitio
distinto y de hecho, cada vez nos sefiala un sitio distinto. Luego nos dice que tiremos un
ancla. Imposible, la cadena estd bajo montones de depositos de combustible y no nos
dara tiempo. Vamos al puerto anexo de al lado, donde creemos que nos manda, sin tener
claro donde podemos poner el barco porque no hay sitio, ni muertos, ni boyas libres,
cuando opto por efectuar un amarre a “mi bola” aparece una neumatica con un marinero
que nos indica que le sigamos, menos mal..., le seguimos. Motor a bajas revoluciones,
2 nudos de velocidad del barco, nos sefala un sitio, enfilo con la proa el lugar, apunto a
un velero de 30 pies, blanco, de fibra, muy mono y voy hacia ¢él, cuando estoy a unos
metros doy marcha atras para frenar, marcha atras, marcha atras... jDios! No funciona
la marcha atrds y yo directo, apoyado por viento de popa, con 18000 kg de hierro
apuntando hacia la mitad de un “velerito, blanco, de fibra, muy mono”. En estas
ocasiones lo importante es no perder la sangre fria, necesitas tener la cabeza despejada
para recordar donde pusiste la poliza del seguro que tendras que exhibir rapidamente
para intentar frenar la manada de hostias que te van a caer encima cuando le partas el
velero a ese sefior que te esta mirando con cara de “acojonado”.

El grito fue en espafiol “jNo hay motor!” y aunque el marinero de la zodiac s6lo hablaba
portugués, las caras de los tres que ibamos en el barco y la repeticion del grito por parte
de los demads, fue suficiente para que entendiera lo que pasaba y rdpidamente intercalara
la zodiac entre los dos barcos, yo cai a estribor par alejarme de la zona un poco y
simultaneamente el barco se convirtid en Spiderman, salieron cabos por todos lados
lanzados a tierra para que los que alli estaban lo agarraran y frenaran, Toni y Martina al
mismo tiempo cogieron una boya por la que pasamos un cabo y quedamos parados y
listos para amarrar; unos segundos antes ibamos a partir un velero y ahora ya estabamos
casi amarrados, verlo para creerlo.

Dejo6 de llegar gasolina al motor, los filtros se habian llenado de un barrillo color
“marron-yasabesque”, que impidieron que la marcha atras tuviera potencia para parar el
barco. Al dia siguiente Toni cambid todos los filtros (llevabamos muchos recambios
desde la peninsula) y el motor, por lo menos en puerto, ha funcionado perfectamente de
nuevo. Ahora solo falta cambiar la driza del spi, de la mayor (al bajar la vela
descubrimos que también estaba a punto de romperse) y el stay de acero de la mesana, o
sea, que para variar, tendré que volver subir al palo, creo que acabaré montando un
mueble-bar alli arriba. Si no hay ninguna novedad, el miércoles dia 11 de noviembre
saldremos en direccion a Angra.

Por cierto, por si a alguien le interesa, el “IATE CLUB DO ESPIRITO SANTO”, el club
de Vitoria donde estamos amarrados, club con sauna, piscina, varadero, tienda nautica y
mil servicios mas con gente superamable (a pesar de ser un pequefio club de no més de
150 amarres) nos cobra por dia de amarre (hay dos dias de cortesia que no te cobran
nada) 15 reales brasilefios, que al cambio son algo asi como 6€ dia (repito SEIS EUROS
DIA, no, no estoy borracho). Es posible encontrar alguna autoridad competente que
intente hacer un esfuerzo en Espafa para lograr empezar a parecernos a Brasil como
pais emergente? Sss... ssss... sssss... crick... crik.... crik.... (sonido de grillos -
silencio total) crik... crik.... crik..... He dicho autoridad competente? Huy... perdon.....
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Dia 10 de noviembre, hemos cambiado los dos pre-filtros y el filtro de diesel del motor,
cambiado las drizas del spi y de la mayor y averiguado porque se deterioraban: la de la
mayor era demasiado gruesa para el carril de la roldana y la del spi rozaba con un
pasador de acero del buldn del stay. Cambiamos drizas, corregimos el pasador, el stay
de la mesana no lo hemos podido cambiar, no tenian recambios en este puerto, asi que
salimos con ¢l de respeto.

Han sido unos dias interesantes, hemos comido en un “kilo” que es un restaurante en ¢l
que pagas por el peso de lo que comes (pesan la comida, a ti no, tranquilo). También
visitamos la ciudad, naturalmente, limpia, ordenada y con mds sensacion de seguridad
que la que nos daba Salvado. No es extrafio que en 1988 las Naciones Unidas calificaran
a Vitoria como la cuarta mejor capital de Brasil para vivir.

Una noche en el club fuimos testigos de una interesante cena de beneficencia en la que
se vendian o subastaban articulos con objeto de recaudar fondos para no sabemos
exactamente que causa, si sabemos que no era para restaurar el TURBULENTO lo cual
nos ha producido una profunda tristeza, en fin, otra vez sera.

También hemos sido testigos de una entrada de otro velero en el club, unos canadienses,
entrada también espectacular, creo que debe ser la norma en esta zona, primero se entra,
luego a través de una serie de gritos de barco a tierra y viceversa y tras lograr no
aclararte nada, decides amarrar a “tu bola”, que es cuando sale una zodiac corriendo a
ayudarte. El canadiense se aproximod a nuestro barco, nos quedamos en cubierta por si
necesitaba ayuda, lanz6 un ancla en medio del canal, por la popa, después de las
indicaciones de la zodiac, se aproximo a nuestro lado y tras lanzamientos de multiples
cabos, empujes y golpes de zodiac, gritos, nervios, amarras cazadas, amarras amolladas,
vuelta a amarrar, recuperacion de ancla, vuelta a soltar ancla y por fin amarre a boya, se
situd a nuestro lado. Todo esto con viento de 24 nudos en un pequefio puerto, con
escaso calado y tras treinta minutos de sufrimiento.

Dia 11 de noviembre, salimos a las 9 h de la mafiana, horario Brasil. Viento de aleta y
mar de través, algo incomodo pero nos da algo de velocidad. Hablo con mi hijo por el
Iridium, es una maravilla este teléfono satelitario, también hablo con el despacho para
saber como va todo.

Todo el dia nos movemos con vientos entre 15 y 22 nudos, de popa, nuestra velocidad
oscilaba entre los 5,5 y 6 nudos, vemos un tiburén de un par de metros al lado del barco,
si, decididamente hoy no me bafiaré, es en estas ocasiones cuando te das cuenta que el
olor corporal te alarga la vida.

Por la noche pasamos por un area marcada en las cartas como un “campo de torres
petroliferas”. En un &area de aproximadamente 120 millas x 40 millas, hay,
aproximadamente, 500 torres de extraccion de petrdleo, espectacular la iluminacion,
pero da miedo tanto “bicho” por medio, vamos con los 3 ojos bien abiertos.

Es dia 12 de noviembre, nos levantamos con una importante caida del viento, este se
mueve entre 6 y 9 nudos, el dia es muy caluroso, el sol cae como un cuchillo sin piedad
sobre nuestra piel, el mar es como un espejo plano, la navegacion de través.

Toni hizo ayer un pastel, del que sélo pudimos comer una parte, al abrir la nevera,
coincidiendo con un fuerte bandazo, sali6 despedido de esta, jcatachof! Pastelazo al
canto en el suelo.

En la mesa de cartas, Martina encontrd una hormiga roja de un tamafo espectacular, me
quedé¢ con la duda de si era una hormiga grande o un bisonte pequefio, espero que no
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hayan entrado mds y crien, en todo caso hemos puesto bastante cantidad de insecticida
durante el periodo que estuvo cerrado el barco en puerto en Salvador, esas fueron las
recomendaciones que nos habian hecho.

Noche oscura, sin viento, a motor, este no logra superar las 2000 r.v. (mosqueo)
podriamos quedarnos sin gobierno en medio de Cabo Frio, una zona de mala fama para
el navegante.

Durante la noche, en la guardia de Toni, un barco ha pasado a menos de 100 mts. de
nosotros, ilumindndonos con su reflector, no sabemos ni quien era, ni porque ha pasado
tan cerca ni porque nos ha iluminado con su reflector, pero impresiona bastante cuando
vas a vela (o con un motor poco fiable en este caso) y es de noche, el tener un barco
grande tan pegado a ti.

La noche ha sido sin viento, con muchos pesqueros por todos lados, pequefos
pesqueros, escasos de iluminacion y que el radar (nuestro radar) no detecta por su
escaso tamano y ser de madera.

Por la mafiana nos cae una niebla que da miedo, nos niega la visibilidad mas alla de 50
mts., encendemos el radar, detectamos buques grandes a 4 millas, con ellos no hay
problema, ellos si que nos detectan a nosotros, el problema son los pesqueros pequefios,
sin radar, de madera, hacemos sonar la bocina de niebla cada cierto tiempo. Cuando
desaparece la niebla vemos los buques que habian a 4 millas, en realidad es una
plataforma petrolifera que estan transportando entre 4 remolcadores, pasamos a 1 milla
de ellos.

Calma chicha brutal, viento de 3 nudos y de proa. Sol, mucho sol, calor mucho calor,
nada de viento, lento avanzar, poco movimiento, sed, ganas de llegar.

Dia 14 de noviembre, entramos en la bahia de Angra, nos dirigimos a la “MARINA
PIRATAS MOLL” en Angra dos Reis, la bahia es enorme, tiene 240 islas, algunas son
privadas, con su residencia y pequefio puerto. Nuestra marina esté al final de ella, a 24
millas de la entrada. Amarramos sin demasiados problemas y nos inscribimos en
capitania del puerto, queriamos quedarnos dos dias hasta que descubrimos el precio del
amarre, 390 reales, algo asi como 163€/dia, entendemos de golpe el nombre de la
marina “Piratas Moll”..., nos quedamos un dia s6lo. El servicio no es bueno, no tienen
area WI-FI efectiva a pesar de lo que pagas.

Por la noche conocemos durante la cena en un restaurante en la marina a dos espafioles,
uno de ellos afincado en el pais y enamorado de este y otro en viaje temporal. La
conversacion es grata y nos enteramos de porque del precio tan exagerado, Piratas Moll
es el “Puerto Banus™ espafiol (segin nos explica el espafiol afincado), el puerto de los
ricos del pais, el helipuerto y la entrada y salida constante de helicopteros con viajeros
privados en la marina nos lo confirma. Probablemente el WI-FI no lo tienen en
condiciones porque no lo necesitan sus clientes, la gente afincada en sus barcos ya lo
debe tener en €l. No es un puerto para transmundistas.

En Angra, acabamos yendo a un ciber-café para enterarnos como iba el mundo a través
de internet y comunicarnos con la gente, alli recibi un e-mail de una asociacion de
navegantes argentinos que se han ofrecido a facilitarnos amarres de cortesia en
Argentina y a ayudarnos facilitindonos contactos para lo que podamos necesitar,
contactaron con nosotros a través de nuestro amigo radioaficionado argentino Miguel
Urbieta (14395 USB 23h UTC), la ayuda y colaboracion que estamos recibiendo de
gente desconocida es inmensa, te da &nimos y levanta la moral.

Salimos de Angra, mafana nublada, llovizna, calor sofocante, comemos en el barco
(claro, donde si no ;jen el agua quizas?) So6lo como gelatina, no tengo demasiada
hambre. Esta gelatina la hace Toni, que es un artista con la cocina.
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Navegamos con la tapa del cuarto del motor abierta, para que este se ventile bien y no
nos estropee por el calor la bomba hidraulica del piloto automatico que un “manitas”
instalo al lado del motor y el calefactor (el fabricante nos confirmé efectivamente, que
no era conveniente que la bomba hidraulica estuviera instalada en un lugar con exceso
de calor). Ahora no vamos a cambiarlo de lugar en pleno viaje, si funciona no lo toques.

Dia 16 de noviembre, noche movida, el calor de todos estos dias ha acumulado una
importante cantidad de agua en forma de nubes, hoy parece ser que el peso de esta ha
roto las nubes, cayéndose toda encima nuestro en una cortina sin fin. La noche super
oscura, la cortina de agua nos impide la visibilidad més alla de 25 mts., el radar, en estas
condiciones es casi tan eficaz como una lata de berberechos, pesqueros escasos de
iluminacion, radar que ya no los detecta cuando funciona en buenas condiciones. De
golpe y porrazo se ilumina todo nuestro entorno, aparato eléctrico a tope. Caida de rayos
cada pocos segundos. jDios! Solo nos faltaba esto... virgencita que me quede como
estaba, no quiero mas luz!

Por suerte la caida de los rayos estaba lejana, no nos llegaba apenas el sonido de los
truenos y a cambio nos permitia vislumbrar si habia algo o alguien en nuestra ruta
durante algunas décimas de segundos, era una ayuda para evitar abordar y ser
abordados. El viento flojo, entre 7 y 14 nudos. A las dos de la madrugada, todo el trapo
puesto: mayor, mesana y génova, Toni de guardia, aparece una rafaga de golpe a 34
nudos, barco escorado a tope, Martina se cae de la cama con la escora salvaje, salgo de
la cama y con la poca ropa que tengo puesta, voy a la cubierta a averiguar que pasa alli,
llueve torrencialmente y Toni me informa de la situacion y la subida del viento de
golpe, entro, corro, me pongo el traje de agua, arnés, salto al exterior, voy al palo,
patino con las prisas sobre la cubierta sin llegar a caer al suelo, me ato con el cabo del
arnés, iniciamos la maniobra del rizo, llueve salvajemente, no veo nada, el agua no me
lo permite, el suelo resbala, me agarro donde puedo con una mano mientras que con la
otra trabajo los cabos, si me caigo al agua, dudo mucho que me puedan recuperar, cazo
el amantillo, amollo la driza de la mayor, baja parte de la vela, el viento presiona y
embolsa a esta, la empujo como puedo hacia abajo, el barco escorado, las indicaciones a
gritos y no nos llegan, actuamos por instinto, hago firme el ollao, hago dos rizos, los
cazo y aseguro, anudo los matafiones, vuelvo a amollar el amantillo, estoy empapado,
mojado, no veo nada, el suefio se me ha cortado de golpe, el barco va recuperando la
posicion, perdiendo escora, nos vamos situando a rumbo, entra Martina de guardia, el
viento baja de nuevo a 8 nudos, es una locura, ahora habria que quitar los dos rizos,
paso, motor a bajas revoluciones y vamos tirando, me quedo en la bafiera hasta que veo
que estd todo mas o menos bien, finalmente me voy dormir a las 7 h de la mafiana
(noche de marcha jYepaaaa!) hasta las nueve, dos horas de placido suefio. Cuando salgo
a la bafiera ya no llueve, el viento es de proa 4 - 7 nudos de aparente.

Seguimos rumbo a Rio Grande.

Por la noche logro conectar un momento con Miguel Urbieta, fue dificil la conexidn,
mucho aparato eléctrico, mucha lluvia, supongo que esto no mejor6 la propagacion.

El stay de respeto de la mesana que instalé en Angra no ha resistido la noche, por lo que
quitamos la mesana (estaba con todos los rizos para no forzar) y volvemos a poner un
cabo de respeto.

17 de noviembre, el dia de ayer nos ha permitido movernos bien a vela, viento de cefiida

abierta - través que ha ido oscilando entre los 8 y 20 nudos (muy variable en intensidad
y direccidn) teniamos que trimar frecuentemente.
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Toni no se encontraba muy bien, yo tampoco estaba demasiado “fino” supongo que el
remojon de la noche anterior nos debilité algo.

Por la noche, alguno de nosotros, se ha dejado el grifo de fondo del WC abierto, con lo
que en segun que escora nos ha entrado agua a través del WC, total, desagradable
limpieza de sentina.

Son las 9:30 h, hora Brasil, nos movemos con vientos de entre 14 y 18 nudos, decidimos
recalar en Floriandpolis en lugar de Rio Grande, no me fio demasiado del motor y Rio
Grande exige mucho motor para llegar al puerto, estd en el interior de otra bahia,
estrecha, con no demasiada maniobrabilidad. Florian6polis parece mejor solucion hasta
que revisemos el motor, tenemos que seguir cebandolo cada vez que lo queremos
arrancar, luego ya funciona, pero cada arrancada exige un cebado, creemos que es
suciedad del famoso diesel color “marrén-ya sabesque” de Salvador.

Rio Grande nos queda ain a unas 450 millas, pararemos en Floriandpolis que estd
apenas a 100 millas de nuestra situacion actual. Le comunico esto a Urbieta en nuestro
contacto por radio de todas las noches, ¢l me indica, de parte de un velero brasileiro que
se llama EGEMEROS, que puedo encontrar un buen mecanico, que ademas tiene una
tienda de articulos nauticos en Floriandpolis y que me puede resolver problemas. Le
agradezco la informacidn y tomo nota para preguntar por Christian.

18 de noviembre, navegacion en orejas de burro todo el dia, hablo con el trabajo a través
del teléfono satelitario. Dia de viento en popa que oscila entre 15 y 20 nudos navegacion
incoémoda pero rapida, la corriente a favor. Hago unos céalculos y veo que vamos a llegar
a la entrada de la isla de Sta. Catarina (Floriandpolis) a las 3 h de la madrugada
aproximadamente y entrar de noche en estos puertos es algo que ya tengo descartado de
antemano. La mayor parte de los puertos en Brasil estan al fondo de una bahia o en
sitios muy reconditos que no dan directamente al Atlantico. A la dificultad de entrar en
un sitio por primera vez le tienes que afadir las importantes distancias al puerto, las
muchas zonas sin calado y la existencia, ademas, de vientos mas fuertes que en el mar
abierto motivados por la orografia del terreno, si a todo esto le sumas el entrar a buscar
amarre de noche, buf!

Quitamos trapo para reducir velocidad y llegar de dia a la entrada del canal sur de la isla
de Sta. Catarina, asi y todo no reducimos practicamente nada pues la velocidad de la
corriente y la ola es intensa y a nuestro favor - o eso creemos. Tenemos que entrar por el
canal sur, pues en medio del canal hay un puente de 17 mts. de altura, que une la isla
con el continente, el palo de la mayor mide 16,40 mts. y si cogiera el canal norte deberia
pasar bajo el puente para llegar a la marina. Obviamente no estoy para riesgos. El
viento, como casi todas las noches, se vuelve disparar a 30 nudos, y como casi todas las
noches también, carreras, gritos, nervios; quitamos mas trapo, un tercer rizo, en el stay
de proa un “tanga”.

Llegamos a las 2 h de la madrugada cerca de la boca del canal sur, estd lleno de
pesqueros y algun mercante, el puerto de Florianopolis es s6lo deportivo, pues los
mercantes no pueden llegar por el calado, pero al lado esta Porto Belo, que es un buen
puerto, pero elegimos Florianopolis por que en la ciudad se puede tramitar la salida del
pais y en Porto Belo no. Vemos aparecer un barco, no sé si mercante o pesquero, pero
de una importante eslora (aprox. 50 mts. Quizas), viene directo hacia nosotros a unos 15
nudos de velocidad, nos va a cruzar la proa, la verdad es que a mi me inquieta, se acerca
a 100 mts. por babor, 50 mts., a 25 se para?!?... no nos cruza, pongo marcha atras para
frenar el barco o toparemos por la inercia, aunque la pongo s6lo unos segundos, pienso
que el otro no debe ser idiota y reaccionard, efectivamente, tras unos segundos de
indecision acelera y nos cruza rapidamente la proa, nos pasa a muy pocos metros por
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delante, respiro aliviado, vaya noche llevamos. Hacemos tiempo dejandonos llevar un
poco por el viento y la corriente, lo minimo posible. A las 5 h de la madrugada
decidimos enfilar hacia la boca del canal sur, el viento ha subido a 25 nudos en lo que
antes era nuestra popa y que ahora es nuestra proa, la corriente debe ser de 1,5 o 2
nudos, ya no a favor. Enfilamos, el compas magnético nos da una direccion, la de la
proa, el GPS nos marca otra, la del rumbo, a donde va el barco realmente y entre ambos
hay 120° de diferencia!?! No entendemos que pasa, hasta que nos damos cuenta de que
en realidad nuestro barco estd siendo abatido hacia la costa, la corriente y las olas ya
rompientes nos estan empujando hacia un islote que hay a una milla aproximadamente
de distancia y la mayor so6lo ayuda a abatir aun mas, a pesar de ir con dos rizos y como
génova un tanga. jMotor! Lo encendemos, arranca sin tener que cebarlo, sefial
inequivoca de que tiene mas miedo que nosotros, quitamos la mayor, a palo seco, el
tanga del génova lo recogemos, motor a 1800 r.v., no parece que nos movamos, el islote
cada vez mas cerca, finalmente detectamos que, aunque lentamente, vamos subiendo en
direccion a la boca del canal sur en lugar de hacia el islote, nuestra velocidad no llega a
un nudo y detectamos el movimiento por el programa informatico, pues visualmente
apenas se nota avance.

En caso de problemas podriamos haber escapado sacando el trapo y dando la popa al
canal saliendo hacia el mar, cosa que estuve muy tentado de hacer cuando veia que no
progresabamos en el avance, pero habria equivalido a volver con mucha dificultad al
canal, habriamos tenido que hacer tantos bordos y en tan malas condiciones que
probablemente antes de 24 horas no habriamos vuelto a ver la entrada del canal y ante
esa perspectiva lo mas probable es que hubiéramos seguido hacia Rio Grande. El
problema en este caso, es que si te saltas este puerto (Florianopolis), el siguiente es Rio
Grande, a 355 millas de distancia. Es como si vas en tren, te saltas por despiste la parada
de Barcelona y la siguiente ya es Lugo.

6 h de la mafana, ya hay luz, vamos progresando muy lentamente hacia la entrada del
canal, el canal de unidn entre la isla y el continente es ancho en casi todo su recorrido,
muy ancho de hecho y de una longitud aproximada de 30 millas, la ciudad estd en el
centro del canal en el lugar més cercano al continente y unido a este por un puente (ver
GOOGLE EARTH, es interesante). El canal es muy ancho, pero el calado escaso, hay
que pasar siguiendo las instrucciones de un buen derrotero o una buena carta, pues en
muchos tramos la profundidad es inferior a dos metros. Nosotros hemos hecho una ruta
con way-points y la seguimos con un programa informatico, acoplandole un GPS al
portatil. El viento empieza a subir, hay “borreguillos” en todo el canal, el viento nos
entra por la proa, entre 20 y 30 nudos, vamos sin trapo, s6lo a motor, por un canal que a
veces no tiene mas de 20 mts. de anchura con calado bueno, aunque sea de un ancho de
2 millas, sigue subiendo el viento, ya llevamos 20 horas o mds sin dormir entre las
subidas de viento de la noche, lo duro de la entrada al canal y ahora la lenta navegacion,
hemos de hacer 15 millas a motor a una media de 1,5 nudos para llegar al puerto
deportivo, creo que a este ritmo al final acabaremos entrando con la oscuridad. La
corriente es fuerte y en contra (marea vaciante), pero el viento empieza a bajar,
estabilizandose en 20 nudos por la proa, nuestra velocidad sube a 2 nudos y luego a 3,
empiezo a respirar aliviado. Ya vemos FLORIANOPOLIS y su caracteristico puente
que une la isla al continente.

FLORIANAPOLIS, denominada asi en honor al expresidente FLORIO Peixoto, la
anterior denominacion era “Nossa senhora do desterro”. ;jTela, no?

Hacer un ejercicio de imaginacion y pensar como debia indicar un ciudadano su
origen de “Nossa senhora do desterro”: “hola, soy un Nossosenhoradodesterreiio™...
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Aunque decir soy un Florian...

Segunda capital Brasileria, después de Brasilia, con el mejor indice de desarrollo
humano segun la ONU (0,897). Capital del estado de Santa Catarina. Mas de 100
playas, algunas de ellas virgenes, desconocidas por los turistas.

A las 13:30 horas entramos en la marina, amarramos en la gasolinera, nada mas vernos
el marinero nos dice: “Si queréis un mecéanico o alguna reparacion Christian estara aqui
a las 14 h.” Pienso que el aspecto del barco cada vez debe ser mas deprimente, pues sin
decir nada ya nos dan direcciones de mecénicos, pero no, me doy cuenta de que alguien,
probablemente Urbieta, ya ha notificado nuestra recalada y se ha tomado la molestia de
buscar ayuda para nosotros, todo un detalle.

La oficina para la entrada no la abren hasta las 14 horas, asi que vamos a comer al
restaurante del club, a las 14:30 h vamos a la oficina, ya sabian de nuestra arribada y de
nuestro viaje a la Antartida, nos preguntan si tenemos algun inconveniente en ser
entrevistados para la prensa local, les decimos que no, que ninguno por supuesto.

Son las 16 horas, hace poco més de dos horas que acabamos de llegar, estoy en la
cubierta del barco mirando al pantalan donde estdn Toni y Martina con algunas
mochilas y bolsas, veo aparecer en pocos segundos y tras sus espaldas unas enormes e
increibles nubes oscuras, oscuras no, negras, les aviso a ellos para que se giren y las
vean - son increibles - no entienden mi gesto sefialando a su espaldas, da igual. Pasan
segundos, no se cuantos exactamente, tampoco tiene demasiada importancia, de golpe y
porrazo hay un estallido insonoro primero, del paisaje, todo rapido y brutal, estalla un
viento increible, el sonido se vuelve atronador, la imagen del entorno nos cambia de
golpe, aparecen enormes espumarajos que nos empapan la ropa, nos tiramos al suelo
para no caer, todos los barcos del puerto empiezan a saltar sobre las olas que entran, las
jarcias empiezan a repiquetear al unisono, el ruido da miedo, decidimos doblar las
amarras con muchas dificultades, el viento nos quiere tirar al agua o al suelo, segun
donde estemos, lanzar un cabo 4 mts al pantalan es casi una proeza y lograr cogerlo atin
mas, el viento nos lo devuelve. Toni y Martina se agachan en el pantalan para no ser
derribados, yo me agarro donde puedo para no caer, miro el anemometro, veo 54 nudos
(mas tarde nos dijeron que super6 los 68 nudos) aunque el viento se acaba estabilizando
en 42-48 nudos, racheado, pienso que igual me he de poner el arnés y se me escapa la
risa tonta con cara de idiota...s6lo me falta un arnés estando amarrado en puerto. Somos
testigos de como un motora que estaba fuera vuelve a toda velocidad, saltando por el
agua para entrar en la marina, es una escena dramatica, la grabo con el video, grabo el
paso del fenémeno por la ciudad también, esta se ve cubierta por una enorme nube
negra de la que descienden una especie de tornados (cuento cuatro) de color negro
intenso. Pienso que dos horas antes estdbamos pasando por el canal con una navegacion
restringida, lenta, con poca posibilidad de maniobrar y en el que no podiamos casi ni
poner el trapo para no salirnos de la zona de calado controlada por nuestro ordenador. Si
esta subida de viento nos hubiera cogido el, habriamos embarrancado muy
probablemente.

Al dia siguiente el diario “NOTICIAS DO DIA” recogia la noticia, un tornado azot6 la
poblacién, viniendo del mar, en la foto de la portada se veian los conos del viento
descendiendo triangularmente hacia el suelo, derribdndolo todo. Por donde habiamos
pasado se formo6 una enorme onda que gener6 olas de 3 mts (en una zona en la que no
hay calado imaginaros olas de 3 mts. de altura). {Nos fue de pelos! En el interior del
periddico vemos fotos de embarcaciones que en ese momento estaban en el agua
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partidas por la mitad, coches destrozados, viviendas arrasadas, hay 3 heridos graves por
caidas al mar. Segun me informaron después, no es un fenomeno habitual ni mucho
menos en esta zona, pero si me comento6 un brasilefo, que es la segunda vez que lo vivia
en diez anos. jJodo! Y ha esperado que viniéramos nosotros para “repetirse”...

Si queréis mdas informacion de este fendmeno podéis consultar por Internet
http://www.ric.com.br del dia 20 de novembro de 2009 ano 4 n°® 1155, es el periodico
por el que nos hemos enterado que ese viento que nos parecié un poco fuerte era un
tornado o un fendmeno similar (los tornados acostumbran a ser terrestres). Hemos
llegado a Floriandpolis, sufrido el fendmeno meteoroldgico que la prensa local bautizo
como “tornado” por la similitud de los conos de viento violento que descendian de la
nube hacia tierra, fui testigo de una lectura de 54 nudos en nuestro anemémetro, dias
mas tarde conocimos a unos yankees que estdn dando la vuelta al mundo; en el
momento del Tornado ellos estaban fondeados con dos anclas de 35 kg a la entrada del
canal, la lectura de su anemémetro dio 65 nudos de viento, tuvieron que poner motor
para apoyar a las dos anclas, de lo contrario el viento se los habria llevado.

En las oficinas de la marina presento la documentacion, el comodoro nos deja todos los
dias de cortesia, estancia gratuita, no pagamos ninguno de los cuatro dias que estuvimos
en ella y nos pide permiso para mencionar nuestra llegada a la prensa local,
evidentemente se lo damos. La gente sigue destilando amabilidad all4 por donde vamos.
Curiosamente esta marina no estd indicada en las cartas nauticas que hemos consultado,
ni las britanicas ni otras, tampoco en los derroteros, tan s6lo en un derrotero ingles en el
que especificaba su situacion (latitud y longitud) y con la nota, ademas, de que no venia
en casi ninguna carta. La Marina tiene 50 afios de existencia. Su calado, en marea alta,
es de 1,70 mts. En la carta nautica electrénica indica 3 mts. jOjo aqui!

Los dias en la marina los pasamos efectuando nuevas reparaciones y puestas a punto,
especialmente del motor que nos sigue dando problemas por culpa del diesel que
cargamos en Salvador de Bahia, volvemos a cambiar pre-filtros a desmontar todo y a
volver a limpiar, aiin nos quedan muchos litros en el depdsito y 170 Its. en bidones para
gastar, voy mezclando un deposito de 20 Its. con cada 300 Its. del bueno y asi le voy
dando salida a los 170 Its. de “mezcla” marrén. El deposito de 20 Its. lo suministramos a
través de un embudo que estd cubierto por un pafio absorbente, asi podemos comprobar
que hay cantidad de particulas so6lidas en dicho diesel que se quedan en el pafio que
actiia como primer filtro, ademas este diesel hace mas espuma que la cerveza, tenemos
que ponerlo muy, muy, muy lentamente.

El pasacascos de la salida de humos que nos instal6 el “calefactor” en Barcelona sigue
embarcando agua, por lo que lo vuelvo a sellar con mas Sika, esta vez por la parte
exterior, ya que navegando era imposible hacerlo desde cubierta. Vuelvo a subir a la
mesana (esto ya es una costumbre) desmonto el stay de la mesana para ver la
posibilidad de que nos hagan uno nuevo, lo llevo a Christian, el mecdnico que nos
esperaba, no tiene prensa para cable de acero de 8 mm, por lo que lo tendria que dar a
hacer fuera y tardaria varios dias, desistimos, seguimos con el stay de respeto (o sea,
otra vez a subir al palo a colocarlo).

Hacemos las salida del pais en la Policia federal y por la tarde visita turistica a la
ciudad. Buscamos una lavanderia donde llevar toda la ropa y aprovechamos para comer
en un “kilo”. La ciudad nos gusta mucho, esta realmente limpia, cuidada, da sensacion
de seguridad por donde vas. Por la noche vamos a un restaurante, los precios son
buenos, especialmente si eres Europeo, el nivel de precios es mas bajo que en Europa, la
comida buena, el trato afable, realmente es un buen sitio para recalar.
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Es el dia 22 de noviembre, 11 h de la manana, queremos partir hacia Mar del Plata,
vamos a la gasolinera de la marina, no hemos tenido en cuenta la marea y nos hemos
quedado embarrancados en el interior de esta. La carta nautica indicaba una sonda de 3
mts. en esta zona, mentira, 1,50 que sonl0 cmts. menos que nuestro calado. Tras una
espera tediosa de 3 horas, metiendo maquina y buscando un pequefio canal de un metro
escaso de ancho existente tras las popas de los barcos amarrados, logramos llegar a la
gasolinera y cargar. Ya son las 15:30 h y hemos de recorrer aun 15 millas por el canal
sur para salir al mar abierto llegando por la noche a €I, una zona llena de pesqueros
como pudimos comprobar hace unos dias, ademas sube un pequefio frente frio, asi que
decidimos quedarnos en la marina un dia mas, perdido por perdido saldremos con luz.
Hoy s6lo navegaremos en internet.

23 de noviembre, salimos las 7:30 h de al Marina, la marea es justita, pero el fondo es
de barro, recorremos unos metros con la sonda marcando 0,0 mts. y salimos por fin a
0,5 mts. de fondo, poco a poco vamos subiendo hasta que a la hora ya estamos en aguas
de 2 mts. de profundidad, ahora es cuestion de ir con cuidado por el canal de salida. Por
la noche nos visita la lluvia, ponemos un rizo y atangonamos un trozo del génova.
Tenemos 790 millas por delante hasta Mar del Plata. Esta lloviendo desde la
madrugada, se espera mal tiempo a partir de las 20 horas. Hablo a través del teléfono
satelitario con el trabajo.

La carta de Brasil de esta zona esta llena de “dibujitos” de barcos naufragados, glups. Es
una zona en la que actua el “Carpinteiro” viento que viene con fuerza del sudoeste y es
el responsable de muchos de los naufragios. También tenemos el “Pampeiro” este viene
del sud-este y lo mismo, viento que hace ingobernable el barco por las corrientes que
crea. Carpinteiro, Pampeiro y yo acojonadeiro.

24 de noviembre, la noche ha sido movida, viento de aleta entre 25 y 30 nudos, el barco
se movia a una velocidad de 7 nudos y las olas nos golpeaban al igual que una cubitera
golpea a los cubitos de hielo. El hecho de recorrer 4 mts. en el interior del barco es
complicado, todos los musculos el cuerpo hacen esfuerzos para adaptarse al movimiento
del barco y no caer, intentamos constantemente mantenernos de pie y lo conseguimos,
pero vamos acumulando cansancio, las pantorrillas se tensan, los brazos dirigen a las
manos que buscan asideros. No hemos dormido en toda la noche, yo a las 7 h de la
mafiana he ido a dormir un poco, o mejor dicho, a estirarme un poco, dormir es muy
dificil con este movimiento, la cama parece una cama vibratoria pero sin stop, en otras
ocasiones (las menos por suerte) parece un toro mecanico intentando expulsarte de
encima de ella. Teniamos todos los rizos en la mayor y un “tanga” como génova.

25 de noviembre, el tiempo ha mejorado, por la mafana parecia que iba a haber lluvia,
pero no, ha mejorado. Habia un mar de fondo formado, olas de 2 a 3 mts. golpeando el
casco durante todo el dia, el viento a un maximo de 17 nudos por la popa, la navegacion
a “orejas de Burro”, por la noche cae a 7 nudos el viento y por la popa, ponemos motor.

26 de noviembre, dia tranquilo inicialmente, avanzamos con vientos de entre 8 y 10
nudos, a lo lejos observo una curiosa formacion nubosa, la prevision es casi de “calma
chicha”, de todos modos algo me inquieta, es mi guardia, son las diez de la manana,
aviso a Toni que me ayude a hacer unos rizos mientras me pongo el traje de aguas. Creo
que estoy exagerando, la prevision es buena y asi y todo decido hacer dos rizos por la
nube que se aproxima cada vez mas. La nube ya estd encima, tiene una bella textura,
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como de un algodoén espeso, sin embargo el tramo mas bajo de ella y que se ve que esta
en contacto con el mar, es de un negro intenso.

Es en estas ocasiones cuando el romantico y bello aspecto de la nube sumado a la
mistica del mar y su entorno, generan una alquimica reaccion en forma de torbellino,
imparable, que acude a tu estdémago, transmutando su interior, formando gases que
pugnan por salir... vamos que te “cagas”

Y si, a los pocos segundos de acabar de poner los dos rizos y con el cielo ya casi
oscurecido por la nube estalla una enorme ventolera que va subiendo rapidamente de
potencia, el mar se empieza a agitar con fuerza, nos envia espumarajos con violencia,
observo el anemometro, marca 46 nudos, me prometo a mi mismo que no volveré a
mirar el anemometro. Tengo que saltar al palo a poner un tercer rizo, pero la “sensacion
calida” que se ha formado en mi estdbmago me hace dudar de cuando saltar fuera de la
bafiera. Las olas entran por la aleta barriendo la cubierta, los espumarajos nos dafian en
los ojos, tenemos que cerrarlos para no sentir el dolor, finalmente salto, voy,
obviamente, con mi arnés, llego al palo de la mayor, me ato a un obenque, miro la vela,
no s€¢ como voy a poder bajarla con la presion de viento que tiene, me preocupa que si la
suelto me forme una bolsa que me haga escorar ain mas el barco. Vuelvo a la bafera,
no se que hacer, quiero estudiar el paso seriamente, un error puede ser fatal, pienso
correr el temporal aunque sea desandar lo andado, pero con la violencia del viento que
hay, con s6lo dos rizos puestos es problematico virar, pasan dos minutos, observo que el
viento baja a 34 nudos, salgo disparado al palo, Martina nos aproa desde la rueda, libro
el mordedor de la driza, bajo la vela salvajemente, con toda mi fuerza, coloco el tercer
rizo, tenso lo que queda de la mayor, dejando el tamafio de casi una vela de capa, tenso
el cabo del rizo, anudo los matafiones, toda esta operacion sale sola, la hago de una
manera automatica, mecanicamente, la he hecho ya tantas veces en este viaje, vuelvo a
la bafera. El barco empieza a coger una postura mas digna. Una hora mas tarde baja el
viento ya a 20 — 25 nudos aunque oscilando constantemente entre subidas y bajadas,
pero ya no tan fuertes ni mucho menos. La prevision era muy clara, entre 5 y 10 nudos,
joder con la prevision y su noble madre!!

Por la noche contactamos por la radio con Miguel Urbieta, este nos indica que en el Mar
del Plata nos estaran esperando Clara y Rodolfo, del velero “BASTARDO”, para
ayudarnos en lo que precisemos, ademas nos indica que nos han conseguido un amarre
de cortesia para cinco dias en el “CENTRO NAVAL”.

27 de noviembre, el dia también empieza tranquilo, vientos de 8 — 10 nudos de través,
hasta las 19 h que ha bajado tanto que decidimos poner el motor. Hablo por radio con
Urbieta a las 15 h, le indico que la radio no me va demasiado bien, me dice que mirara
como resolverlo en Mar del Plata. Son las 20 horas, aparece un pequeia lluvia, un suave
“chirimiri”, luego se vuelve algo mas fuerte. Desaparece la lluvia, aparece viento, oscila
mucho, sube y baja entre 8 y 20 nudos, todo muy, muy variable, vamos con dos rizos
dadas las ultimas experiencias nocturnas en esta zona. La meteo que tenemos habla de
vientos de fuerza 2-3. De golpe y porrazo vuelve a subir el viento otra vez y agitarse el
mar, esta combinacion viento-mar siempre me ha preocupado, en pocos minutos ya
estamos de nuevo con 35 nudos, hay que volver a saltar a cubierta para poner el 3er.
rizo antes de que vaya a mds. jBlam! La contra que nos aseguraba la botavara ha roto
por la presion del viento la roldana a la que estaba sujeta, la botavara barre la cubierta
pasando a pocos centimetros de la cabeza de Toni y mia, Martina sale corriendo por el
fuerte estrépito que hace el golpe, cree que el palo de la mesana ha caido (el stay estaba
roto, ibamos con uno de respeto) nosotros saltamos como un resorte a coger la escota de
la mayor y pararla, la botavara sale disparada ahora hacia el otro lado, volviendo a
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barrer la cubierta, a mi me coge el cabo de la escota de la mayor por el cuello y me
lanza a la otra banda, el intenso dolor que siento me hace creer que el roce del cabo me
ha quemado el cuello, a la botavara no le ha pasado nada por el choque con mi cuello, la
botavara bien, gracias, yo algo chungo. No me paro a pensarlo, inmovilizamos la
botavara, salgo corriendo al palo, Martina se hace cargo de la rueda, nos aproa, y
empieza de nuevo, una vez mas, la actuacion mecanica, bajar a golpes la vela para hacer
el tercer rizo, barco escorado, olas rompiendo encima de la cubierta, cazo driza, cazo
rizo, el barco pierde fuerza en su encabritamiento. Finalmente baja el viento, todo ha
sido en media hora, menos mal que por lo menos es rapido.

28 de noviembre, dia de calma chicha, nos movemos entre 4 y 6 nudos, de aleta, se hace
imprescindible el motor si queremos estar el lunes en Mar del Plata. Toni ha hecho unos
bocaditos de tocino y cecina del merlin que pescd, que estan increibles. Martina esta con
dolor de cabeza por un café que se ha tomado y por la tension de los tltimos dias.

29 de noviembre la noche anterior ha sido sin viento, a las 19 h sube a 10 nudos y por
popa, nos ponemos a “orejas de burro”. Nos llega por el satelitario la meteo que nos
envia Fernando, nos indica que a las 18 h de hoy, por SSW tendremos vientos
superiores a 20 nudos y rolando. Madre mia, eso de mas de 20 Nudos suena un poco
indefinido. Los vientos se prevén de una duracion entre tres y seis horas.

A la hora de poner las “orejas de burro” rola el viento a la aleta, asi que las quito, puedo
poner las dos velas en el mismo lado y se aguantan, ademas nuestra velocidad mejora.
Pasa media hora y observo unas nubes que se acercan por el norte, conociendo la zona
dudo si ponerme el traje de agua e ir rizando ya. Me lo pongo finalmente, aviso de que
VOy a poner rizos, recojo mas la génova. Toni también se cambia y me ayuda con los
rizos. A los pocos minutos cae una lluvia que va creciendo en intensidad junto con un
viento componente norte que también empieza a crecer, el anemdémetro se empieza a
desbocar, marca 42 nudos en pocos minutos, llevamos 3 rizos en la mayor y el génova
es un tanga, asi y todo el poco trapo que hay nos domina el barco y no nos deja gobernar
bien, decido bajarlo todo e ir a palo seco, Martina en la rueda, Toni apoyando y yo
corriendo de nuevo al palo, de nuevo olas rompiendo, rociones dolorosos en los ojos y
agua embarcando sin billete. Observo algunas olas de mas de 5 mts., bajo la vela que
queda, tengo que luchar contra la bolsa que se forma y la escora del barco, realmente lo
mejor que he podido poner ha sido este maravilloso balcon en el palo, en el cual me
apoyo cuando el barco es golpeado y escorado fuertemente. Nuestra velocidad media
pasd a 7 nudos aproximadamente, este espectaculo dur6d unas 3 horas, luego llegd la
calma, desaparecieron incluso las olas enormes que habiamos tenido, la sonda marcaba
20 mts. de profundidad y estdbamos a 20 millas de la costa, quizds por esto no se
formaba un mar de fondo, no habia fondo simplemente.

El viento empieza a rolar, empieza a venir del SSW y acaba rolando desde el SE, como
habia dicho Fernando, y si, fueron superiores a 20 nudos, 35 nudos mas exactamente,
fue la lectura méxima que hicimos, otra vez baile, pero ahora con viento por la proa.
Este viento, cuya duracién fue también de unas 3 horas, cre6 una corriente en contra
nuestra que supero los 3 nudos. De repente, tal como vino se marché, bajé a 7 nudos el
viento, por la proa, cesaron las olas, la corriente nos empez0 arrastrar hacia la costa NW
(estaba a 20 millas) dimos gas al motor, este fallaba (seguiamos con el diesel “marron”

no nos daba empuje, no habia manera de superar la corriente, no teniamos trapo por que
lo habiamos quitado ante las subidas imprevisibles del viento, el motor no tenia fuerza,
la corriente nos empujaba donde no debia, hacia el NW. El trozo de génova que
teniamos puesto daba mas velocidad al barco pero en la misma direccion que la
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corriente que no nos interesaba, estdbamos nerviosos, cansados, agotados, tres dias
seguidos con sustos por el viento, tres dias con previsiones que no superaban los 20
nudos, lo cual era verdad en 14 de las 24 horas del dia, pero el resto de las horas...
Necesitaba pensar y relajarme, decidi ponerme al pairo y analizar la situacion con
calma, acuartelamos el pequefio trozo de génova, pusimos la rueda totalmente girada a
la contra y logramos reducir la velocidad de acercamiento a la costa de 2 a 0,5 nudos,
algo era algo. Media hora mas tarde comprobamos que la corriente bajaba de intensidad,
sacamos parte de la mayor, la trimamos con el viento que empezaba a rolar de nuevo,
viniéndonos del norte y pusimos el motor a 1500 r.v. para fortalecer la marcha, la cosa
empezaba bien, ahora ya teniamos un velocidad positiva a destino de 1,5 nudos -
habiamos pasado de -0,5 a 1,5 nudos y poco a poco fuimos subiendo, luego 2, 5, 3
nudos. Estabamos cansados, empapados, no habiamos comido y mucho menos dormido.
En unas diez horas vivimos un fendmeno curioso, primero unos vientos de componente
norte que alcanzaron la velocidad de 42 nudos en nuestro anemémetro, durante unas 3
horas, una calma de no méas de 20 minutos, un viento que giré de golpe a una direcciéon
contraria a componente SSW y de 35 nudos, una corriente que dur6 unas 3 horas y que
cred dicho viento, unas grandes olas que tal como se fue el viento desaparecieron.
Supongo que esta meteo tan peculiar estd motivada por una serie de razones: Un escaso
fondo (20 mts) que impide que se haga mar de fondo mas duradero, el estar en la
desembocadura el Rio del Mar del Plata, que quizas canalice el viento que baja
directamente de los andes por su cuenca, lo vientos de componente sur que vienen de la
Antartida y chocan con las bolsas de aire caliente que bajan de Brasil. No sé, no soy
meteordlogo, asi que lo que digo son solo suposiciones, si sé que es muy agotador.

30 de noviembre, amanece el dia con “calma chicha”, no hemos dormido por lo que
estamos agotados, de las casi 800 millas que teniamos que hacer ya so6lo nos faltan 30
para llegar a Mar del Plata y no sabemos si con este poco viento y este poco motor
llegaremos hoy. El viento pasa de 4 nudos a 8 y va subiendo para alegria nuestra, se
coloca a 14-15 nudos, subimos la velocidad, tenemos ganas de pisar tierra, hace una
semana que salimos de Floriandpolis, estamos cansados, con suefio, afioramos una
ducha, una comida de verdad, no hecha a la carrera entre escora y escora. Nos faltan 10
millas par llegar al puerto, el viento empieza subir, 20, 23, 27 nudos... jNo, otra vez no!
iQuiero entrar tranquilo!...voy al palo, pongo los 3 rizos directamente, de todos modos
dentro de un rato tendremos que recoger la vela, baja el viento a 20 nudos, 4 millas nos
separan, entramos por la bocana del puerto de MAR DEL PLATA, alli nos saluda un
ledbn marino sacando su cabeza a nuestro paso, hay una colonia de estos animales en el
interior del puerto, precioso. Hablamos con la Prefectura, comunicamos nuestra llegada
por el canal 16, quedamos que luego iremos a efectuar la entrada en el pais. Llamamos
al club donde teniamos la reserva de cortesia, no responden (era lunes y los lunes son
festivos en el club), hay cuatro clubes en el mismo sitio, todos juntos y no sabemos cual
es el nuestro. No aguanto mas, veo un agujero en un pantaldn y alli me meto
directamente, nos ayudan a amarrar unos socios, voy a las oficinas, alli me quedo. Resto
lo de siempre: ducha ansiada, cerveza helada, cena en condiciones, suefio profundo, ya
hemos llegado, 800 millas mas a afiadir al periplo.

Ya estamos en la ciudad de MAR DE PLATA.
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CAPITULO SEIS
La costa Argentina

La ciudad de “MAR DEL PLATA” fue fundada por Patricio Peralta Ramos, que tenia
46 anos cuando llego a esta region, procedente de Buenos Aires, donde habia sido
tendero, haciendo su importante fortuna durante el gobierno de Juan Manuel de Rosas,
al que no solo habia provisto de indumentaria para sus tropas, sino a quién también
habia apoyado. Compro muchas tierras en la zona y visualizo, como hombre de
negocios que era, el importante rendimiento que podia sacarle a la subdivision de las
tierras que habia comprado, dividiéndolas en parcelas y con la revalorizacion que
tendrian con la creacion de un poblado en el puerto del saladero. Este fue uno de los
grandes negocios que se inicio en las ultimas décadas del siglo XIX en la campaiia
bonaerense: la conversion de las tierras rurales en lotes urbanos. En el aiio 1873
fallecio la esposa de Peralta Ramos, dofia Cecilia de Robles. Este hecho le afecto tan
profundamente que destiné un terreno para la construccion de una capilla para su
esposa, erigida en 1873 y pagada con su propio dinero. Asi nacio el primer templo de
MAR DEL PLATA. El mismo Peralta colaboro en la construccion del altar con tablas
que habian sido depositadas en la playa y que eran restos de un naufragio.

“El honorable concejo deliberante, en su sesion de 18 de noviembre de 1897, sanciono
una ordenanza cuya parte pertinente era la siguiente: Art 1. Habiendo el Excmo. e
Ilmo. Serior Arzobispo de esta diocesis acordado el patronato de este pueblo de Mar de
Plata a la gloriosa Santa Cecilia, declarese feriado para las dependencias municipales,
el dia 22 de noviembre de cada ario”.

Tras mucho luchar y previo a los informes del departamento topogrdfico de la
provincia, de la Municipalidad de Balcarce por medio del juez de Paz, Pedro Bouchez,
v del fiscal del estado, el gobernador Mariano Acosta dicto el 10 de febrero de 1874, el
decreto de fundacion de Mar del Plata.

La zona tuvo diferentes nombres segun la época.

En 1519 Fernando Magallanes le dio el nombre de “Punta Arenas Gordas”.

En 1525 Loayza lo rebautizo como “Cabo de Arenas Gordas” (por la gran cantidad de
playa y médanos).

1575. Francis Drake, corsario inglés, le dio el nombre de “Cap Lob” por la gran
cantidad de lobos marinos existentes.

1581. Juan de Garay lo llamo “Muy galana costa”, por la hermosura del lugar.

1746. Se echan los cimientos de la mision de nuestra Sra. del Pilar, cercana a la
laguna de “Las cabrillas”, hoy llamada la “Laguna de los Padres”.

1819. Se funda la estancia Laguna de los Padres.

1838. La zona sur de la hoy Mar del Plata, se la denomina “Rincon de los Lobos”.
1839. Oficialmente se llama “Puerto de Resguardo Laguna de los Padres”.

1856. “Puerto Laguna de los Padres”.

1873. Patricio Peralta Ramos poco antes de morir su esposa, Cecilia Robles, estando
con ella mirando el mar sobre la loma norte (mas tarde alli construiria la capilla Santa
Cecilia), se quedo maravillado por el reflejo plateado del sol en el agua del mar y ahi
se convencio de que al pueblo que queria fundar, le pondria MAR DEL PLATA, nombre
que propone se le dé al pueblo cuya fundacion gestiona en su nota al gobierno
provincial, el 14 de noviembre de 1873.
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Ya nos hemos situado en el pantaldn, hemos ido a las oficinas a tramitar la estancia,
hemos comido y nos hemos relajado. Por la tarde aparecen Clara y Rodolfo en el
pantalan, dos navegantes excepcionales, abogados de profesion, que en su dia cerraron
su bufete y vendieron sus propiedades para construirse un barco y dar la vuelta al
mundo, escribieron un libro con sus viajes que os recomiendo leer a los que os gusta la
navegacion. Los datos del libro son los siguientes:

Autores: CLARA RODRIGUEZ DE MENA y RODOLFO MENA
Titulo: LA VUELTA AL MUNDO EN DOCE ANOS

Editorial: PULPO NEGRO http://www.pulponegro.com.ar

Podéis efectuar la compra por INTERNET, no os lo perdais.

Estos magnificos anfitriones se tomaron la molestia de atendernos en todas nuestras
necesidades, nos acompanaron en su coche a efectuar todas nuestras compras de
material y alimentos, nos ensefiaron la ciudad, nos presentaron a todo el mundo,
comimos muchos dias juntos en el CENTRO NAVAL, su apoyo impagable es algo que
no olvidaremos nunca. Ellos pertenecen la asociacion ADAN (Asociacion Deportiva
Argentina de Navegantes - http://www.asociaciondan.com.ar) y a través de Miguel
URBIETA (URBI) y de Luis GARCIA, el presidente de la asociacion, nos pusieron en
contacto con ellos. Dicha asociacién nos ha apoyado contactandonos con sus asociados
en las poblaciones que tenemos que visitar para que nos ayuden en las necesidades que
pudiéramos tener. Un viaje espléndido a nivel humano por la gente que estamos
encontrando en todas partes.

En este puerto desembarca Martina tal y como estaba previsto, ella acaba aqui el viaje.
Debia embarcar Fernando, pero por problemas de ultima hora con su barco y visitas a
los médicos no nos va a poder acompanar, por lo que a partir de ahora seguiremos solos
Toni y yo.

Hicimos compras de materiales que precisabamos para algunas reparaciones y para
almacenaje de reserva. Compramos 25 mts. mas de cadena del 10, para que el ancla de
fondeo nos llegara a 80 mts., intentamos localizar un cable de acero para el stay de la
mesana, pero sin ¢éxito, habia que pedirlo a Buenos Aires y no disponiamos de tanto
tiempo, asi que seguimos con el stay de respeto construido en Floriandpolis.

Compra de diesel, 500 Its. el método es curioso, en la marina no tienen combustible, con
lo que siempre se va a una gasolinera cercana donde se encarga y con un pequeio
camion te lo traen al puerto, te acercas lo maximo posible al muelle de obra y alli, con
una manguera larga y una bomba de llenado - deposito lleno.

Nos aseguramos que esta vez el diesel estuviera bien, pues aun seguiamos arrastrando
las consecuencias del diesel de Salvador, cada 50 horas de motor hemos de cambiar los
pre-filtros y confiar en que no se nos pare el motor, algo que nos da una cierta desazon,
por no utilizar la palabra inseguridad. Habria que limpiar el depdsito, pero no hay
tiempo ni medios. El deposito del barco es la quilla y es inaccesible, se disefid hace 20
afios, al ingeniero le pareceria una idea fantastica, pero ha impedido el mantenimiento
futuro. Para poder limpiar el depdsito habria que sacar fuera del agua el barco, cortar un
trozo amplio de la quilla, de manera que permita trabajar y ver el trabajo, limpiarlo y
volver a soldar la pieza cortada, lo cual aqui, ahora y con el tiempo en contra (el 15 de
enero debo estar en Barcelona imprescindiblemente) es una actuacion que ni me
planteo, ademas el deposito seguira siendo inaccesible en el futuro.

Volvemos a cambiar los filtros, aunque por aqui es dificil encontrar del modelo que
necesitamos y se han acabado los repuestos (nos queda uno).
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Probamos el equipamiento que llevamos y que a partir de ahora tendremos que usar;
ponemos en el agua la auxiliar que utilizaremos proximamente en los desplazamientos
en los fondeos, probamos el motor fueraborda, cuesta de arrancar, hace mucho que no
arranca, lo desmontamos, revisamos, limpiamos y quemamos la bujia, nos
desesperamos, nos “cag**** en too” y al final arranca.

Cogemos el generador eléctrico, lo mismo; este no habia arrancado nunca, ponemos
aceite en el carter, desmontamos la bujia, relimpiamos, nos “cag**** en too” y al final
no arranca, acabamos pasando de ¢l (mejor dicho, €l pasa de nosotros) confiemos en no
tener que utilizarlo.

Nuevo cambio de pre-filtros y filtros del combustible, limpieza de los recipientes,
cambiamos el aceite al motor, revisamos el agua, comprobamos niveles, arranca bien el
motor, a ver cuanto le dura....

Revisamos la calefaccion, mal, muy mal, por la salida de humos ha entrado agua, ha
creado un sifon lleno de agua a la misma salida casi del pasacascos por lo cual los
humos no pueden salir afuera y salen por las juntas con bridas del tubo spiroflex que
han colocado como salida de humos. “Chupito” monoxido de carbono a la salud del
calefactor y a dormir a tope, guay! Rectifico la instalacion, anulo el conducto que han
puesto y lo substituyo por otro antiguo de un generador a diesel que habia antes. La
calefaccion ya funciona perfectamente.

Muchos mediodias almorzamos con Rodolfo y Clara en el Centro Naval, un sitio
estupendo, con un restaurante con una muy buena comida y un servicio realmente
competente y simpatico. También salimos a cenar a la ciudad, al “Pampita”, un buen
restaurante de comidas argentinas, visitando la ltima noche una cerveceria en la que
hacian degustaciones de 7 tipos de cervezas (pequenios vasitos de 65 ml) y que tiene una
interesante carta de comidas a lo “Frankfurt”

El viernes asistimos a una fiesta de aniversario del Club Nautico Centro Naval, cumplia
los 20 afios de existencia. Es un club nautico apoyado por la Armada Argentina, en la
que hay civiles y militares, fue una cena tipo pica-pica con baile, en la que lo mejor de
ella fue la mucha gente interesante que conocimos y el apoyo que daban a nuestro viaje.
Conocimos a un capitan de submarinos, que nos dio datos para la comunicacion con la
Armada Argentina en caso de problemas, a un capitan de un buque cientifico que actiia
en la zona del canal de Lemaire y al que pedimos informacion de navegacion, nos hizo
gracia el comentario de que a €l a veces se le hace pequefio su barco (70 mts. de eslora)
en aquella zona, que con uno de 12 mts. no se lo quiere imaginar. También conocemos a
gente regatista del club con los que hicimos muy buenas migas y con los que quedamos
posteriormente, agradable gente, agradable ambiente.

Voy a pagar al club la estancia de los siete dias, no me cobran nada, lo consideran como
una estancia de cortesia.

Dia 7.12., salimos del puerto del Mar del Plata rumbo a Puerto Madryn, casi 500 millas
mas a recorrer, la meteo no es mala, pero son 6 dias seguidos de navegacion lo que nos
espera, sin puertos intermedios donde refugiarse, asi que alla vamos. A las 12 h del
mediodia nos llama por el canal 16 la Prefectura Naval de Argentina, para confirmar
que hemos iniciado el viaje, nos indican que les llamemos cada dia a las 10 y alas 22 h
para reportar nuestra situacion y si tenemos algtin problema, en caso de que no podamos
comunicarnos con ellos que contactemos con cualquier pesquero y ellos les pasaran el
parte de nuestra situacion a ellos, asi quedamos.

El mar en Argentina es una mar “bravo” como dicen ellos, un mar complicado y la
Prefectura Naval tiene como costumbre efectuar un seguimiento por radio a las
embarcaciones, de manera que en caso de problemas siempre tienen una ultima
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situacion de tu embarcacion, no llamar en dos dias seguidos puede implicar
automaticamente una movilizaciéon para la busqueda de tu embarcacion por mar
primero, en colaboracién con los pesqueros que se mueven por la zona, y por aire
después, el mar aqui es serio y toda precaucion es poca.

Dia 8.12., el viento no sobrepasa los 7 nudos, aprovecho y envio SMS al equipo de
tierra para que me informen sobre la meteo, a ver si coincidimos con lo que tenemos
cada uno. A las 10 h no consigo contactar con la Prefectura, pero si con un pesquero (el
Stella Errantis o algo asi creo que se llama) al que le doy mis datos de situacion,
velocidad y rumbo, hablo un rato con el pescador, nos pregunta de donde somos y a
donde vamos, se rie mucho, le hace gracia esto de que con un barco tan pequefio
vayamos a vela de Barcelona a la Antartida, me pregunta si ya sabemos que se ha
inventado el avion. Mas tarde me vuelve a contactar para confirmarme que Prefectura
ya ha recibido mis datos. Con este barco, con este pesquero coincidimos en varias
ocasiones durante la travesia y los pocos ratos que hablamos fueron muy agradables.
Dia abtlico, con poco viento y de aleta, lo cual me alegra, pues por aqui los dias “no
abulicos” acostumbran a ser dias movidos en demasia.

A las 17 horas cruzamos la latitud 40, los “40 RUGIENTES” como se les llama
habitualmente. Para celebrarlo nos hacemos una ensalada de col y abrimos una lata de
lentejas. Si, ya se, celebracion “manguis” pero es lo que hay en un barco... ;Que
esperabas, un Don Perignon? jQue estamos hablando del “TURBULENTO” hombre!

Dia 9.12., me comunico con Prefectura a través de un buque cisterna, le paso los datos
de navegacion. Manana de espesa niebla que poco a poco va diluyéndose, el radar
encendido constantemente y la atencion puesta en la proa. De repente empiezan a
aparecer delfines y aves, los hay a cientos, las aves van volando o posandose en el agua,
llega un punto que da hasta miedo de ver la ingente cantidad de péjaros que hay, nos
recuerda la pelicula de Hitchock, no sé si esconderme o esconderme, al final opto por
esconderme. Al mismo tiempo hay centenares de delfines desfilando, saltando, haciendo
piruetas, la imagen es espectacular, dura unas 3 horas y la filmo. Dias después,
explicando el fenomeno en el Club Nautico de Puerto Madryn, un socio me comentd
que en esta fecha hay migraciones masivas en una direccidon concreta, pues es época de
desove de la anchoa y los animales lo saben, el océano se llena de huevas y de
cardumenes que son un alimento altamente goloso y nutritivo para los delfines, aves y
todo tipo de depredadores: tiburones, orcas, gaviotas, cormoranes, inspectores de
hacienda, la SGAE, mi cufiada soltera... el banquete se olia en el aire y la excitacion de
los animales era visible.

El motor nos ha fallado en dos ocasiones, se ha parado y ha costado de arrancar. Los
filtros estan a tope de sucios de nuevo.

Dia 10.12., organizamos una fiesta a bordo, de estas espontdneas, imprevistas, que salen
muy animadas. Empez6 Toni en su guardia, degustando un exquisito granizado, de agua
y hielo, no era muy grande el granizo, pero eso si, interesante y durd poco, para no
empacharnos. Para que no pasaramos calor y como medida preventiva, alguien acciond
el ventilador, nada mejor que después de una buena lluvia y una buena granizada un
poquito de fresquito reparador. ;Reparador? Alguien deberia haber reparado el
ventilador primero, el viento subia, yo busqué el interruptor, pero no encontré nada que
se asemejara, asi que tuve que aceptar lo que habia, vientos de 20 a 38 nudos, por proa,
claro. Por causa del viento de proa el barco cejo en su andar, una fiesta que se precie no
debe ser en un vehiculo movil. Asi mismo, una fiesta que se precie no puede carecer de
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espumoso y ahi estaba el espumoso. Nuestro espumoso, abundante, frio, como mandan
los canones, entrando por la proa e inundando el barco con su alegria. {Espumoso frio
para todos! Un sabor un poco fuerte, algo salobre quizas para mi gusto, parecia una
fiesta de la espuma, pero sin “titis”, s6lo con dos tios feos, podia parecer aburrido, pero
no, el baile sincopado que te transmitian los movimientos violentos del barco te daban
mucha marcha, agarrate aqui, agarrate alla, sdcame el winche de la boca, gracias. No
paramos de degustar el espumoso, degustamos todo lo que llegd, hasta demasiado
quizas, con lo que puede llegar a marear esto. La excitacion era tal que no pensamos ni
en la comida, vamos que no comimos en todo el dia, de hecho ni comimos ni dormimos
presos de la excitacion. Las olas también se enteraron de la fiesta, pues todas venian e
insistian en subir a nuestro barco, lo teniamos ya lleno de olas, no sabiamos que hacer
con tantas, pero poco a poco se fueron retirando. Una buena iluminacion no podia faltar,
nos la proporcion6 un espectaculo fantasmagorico, que yo no habia visto nunca,
enormes olas rompiendo el mar, creando una espuma fosforescente, todo el mar era
fosforescente, no solo la estela del barco, todo el mar. La explicacion también nos la
dieron en Puerto Madryn, hay veces que hay desplazamientos de Nocticulas que son
unos escifozoos fosforescentes y en ese momento estaban por esa labor. Con el temporal
que habia y los espumarajos fosforescentes se creaba una especial iluminacion de fondo
para nuestra “fiesta”.

Este mar tiene mucha vida, es un caldo de cultivo que en un momento u otro pasara a
ser alimento de alguien, yo solo confiaba en no convertirme en un “hombre-bocadillo”,
me imaginaba envuelto en dos trozos de pan, a modo de Frankfurt, y con algunos de
esos multiples “bichitos” que hay por la zona poniéndome mostaza.

Naturalmente se cred una corriente, en contra por supuesto, que hizo que crearamos
involuntariamente una coreografia, pasos de baile acompasados, baildbamos el “caza-
amoya caza- amoya”, “arriba-abajo arriba-abajo”, cambiando constantemente de bordos
en una baile de locura por el intento de recuperar el control del buque, acabando
derrengados, llenos de espumoso en nuestros cuerpos y con nuestra mente sobresaturada
de sensaciones.

Ultra mega-chachi piruli, Luis Antonio-Borja.

Dia 11.12., cansados, agotados, hambrientos, empapados, con suefio y pensando en la
hipoteca (puede ser peor?) nos amanece el dia entrando en la bahia de PUERTO
MADRYN, en 35 millas entraremos en puerto. Reportamos a la Prefectura, les indicamos
que llegaremos sobre las 14 horas, ellos hablan con el club néautico para indicar nuestra
llegada y procurar amarre. Llegamos y como siempre que vas a amarrar, sube el viento,
sube hasta 38 nudos, en el canal 16 la Prefectura da un aviso indicando que se pase al
canal 14 para una informacién meteoroldgica: en ese canal la Prefectura informa que el
puerto se cierra por los fuertes vientos, se prohibe el amarre en el espigén comercial, y
en el otro que estd deshabilitado. jEsto es la leche!

El club néutico nos indica que no nos puede dar boya de amarre por causa del viento (no
hay pantalanes, solo boyas) y nos recomiendan ir a fondear al sur del espigon pequefio.
Las olas son grandes, el viento importante, nos situamos al sur del espigon pequeio,
tiramos el ancla (una ancla Danforth de 35 kgs.) tiramos 50 mts. de cadena en un fondo
de 6 mts., no 4 mts., no 3mts., ...2 mts., ...1,40 mts.? El barco ha ido retrocediendo,
acercandose a la playa, el ancla no ha agarrado, se traba y no la podemos subir, el
disyuntor eléctrico salta por el esfuerzo requerido, el barco se esta yendo a la arena, nos
quedan 15 mts. y las olas son rompientes con fuerza. Doy gas a tope, el barco sale
disparado hacia delante, los 102 c.v. se han de notar o eso espero, confio en que no se
pare esta vez, si para, ya podemos olvidarnos, embarrancamos seguro asi que gas a
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fondo, la cadena arrastrandola, nos alejamos de la costa, salto a la proa corriendo, Toni
pasa a la rueda y yo a la proa, empiezo a tirar de la cadena par subirla a mano,
imposible. Si insisto perderé¢ los dedos cortados por la cadena, suelto esta rdpidamente,
espero que la proa se hunda en el agua por causa de las olas, cada vez que se hunde
dispongo de dos o tres segundos para coger la cadena que pierde presion al perder altura
con respecto al fondo, tirar de ella hacia arriba y zafarla de donde estaba cogida es casi
mision imposible pero acabo colocandola en posicion de que el molinete pueda actuar,
activo el disyuntor, empiezo a subir esta con pequeios golpes de interruptor, llega un
momento que se encarrila sola y va subiendo. Recupero la rueda, llamo a Prefectura
indicando que no podemos fondear, que no tenemos agarre, pido permiso para
amarrarme al espigdn deshabilitado (5 mts. de altura sobre el nivel del mar,
aproximadamente) de Prefectura me indican que tienen que consultarlo y que me diran
algo, a los diez minutos me indican que estoy autorizado, voy para alld y Toni me dice
que estoy loco si intento amarrar alli, estamos en una situacién muy estresante, un
garreo, casi un embarrancamiento, mar fuerte con olas rompientes, viento superior a 30
nudos no hay boya de amarre, no hay puerto, ni siquiera s¢ todavia como podemos tirar
una amarra a un muelle deshabilitado, sin gente, sin barcos y que estd a cinco mts. por
encima de nuestras cabezas y que puede hacernos romper los palos si nos colamos entre
sus pilares. Doy una primera vuelta para ojear el terreno, me acerco con mucha
precaucion para evitar que el mar me tire contra los pontones, observo que hay un barco
de Prefectura amarrado, de una eslora aproximada de 60 mts. y en ¢l que estan
abarloados dos barcos de los practicos, pasamos cerca de ellos, se asoma uno de los
practicos, le preguntamos a gritos para hacernos oir a pesar del viento si nos podemos
abarloar, nos responde sacando una amarra gruesa, no puedo acercarme mas desde este
angulo salvo que quiera embestirle, le paso de largo dando una vuelta con lo que voy
directo a un orinque que sefiala no se que, lo esquivo en el ultimo momento, s6lo me
falta que se me coja un cabo a la hélice justamente ahora. Doy la vuelta, gritos, nervios,
nos acercamos de nuevo dando una vuelta, no puedo entrar en un angulo sin conflicto
con el orinque y sin embestir al barco, vuelvo a dar una vuelta, la tercera, por fin logré
enfilar a pesar de las fuertes olas, me acerco, lanzamos rapidamente amarras, cazamos a
la velocidad del rayo, de momento que se sujete, luego ya lo mejoraremos. jPor fin
estamos amarrados! Abarloados a un barco de un practico, que estd abarloado a un
barco de rescate, que estd abarloado a un barco de Prefectura de 60 mts. y que nos da
resguardo a los mas pequenos, uff, por fin podremos dormir en las mas de 24 horas que
llevamos bailando.

Hacemos amistad con los practicos, quedamos para cenar por la noche con ellos en su
barco, nos invitaran a cordero patagdnico. Bajo a tierra, voy al club néutico a hacer mi
presentacion, me indican que manana el tiempo serd bueno y nos podran dar una boya
de cortesia para fondear, comemos y pasamos la tarde en el bar del club, tienen WI-FI,
por lo que aprovechamos para consultar y responder correos, nos permiten utilizar las
instalaciones, nos damos una superplacentera ducha con agua caliente. Conozco a varios
socios y pasamos una tarde muy animada de charla, tanto que se me pasa la hora de la
cena, por lo que acabo yendo corriendo al barco a cenar con los practicos. Toni esta
hecho polvo, lleva un fuerte remojon encima, esta con fiebre y estresado, con lo que se
ha ido a dormir directamente a media tarde. Yo llevo algunas latas a los vecinos del
barco, una botella de vino y otra de Whisky y pasamos una velada muy agradable,
noche de charla, de cena exquisita con carne de cordero de la PATAGONIA (es una
pasada de bueno), vasitos de vino, copitas de Whisky y la ventaja es que el barco esta al
lado para irme a dormir sin necesidad de soplar en ningin control. Esta noche
descansar¢ profundamente, acumulo cansancio, me tomo tranquilizantes para dormir en
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forma de medio litro de vino, cordero patagonico y dos copazos de Whisky
(prescripcion médica, claro, je,je) y duermo de un tiron.

PUERTO MADRYN es una pequeria ciudad, fundada por la emigracion Galesa que,
impulsada por la pobreza, por un movimiento independentista fallido y por la
prohibicion de la ensefianza de su idioma en la escuela... (Vamos, que los ingleses los
corrian a gorrazos) optaron por la emigracion.
Se toma como fecha de su fundacion el 28 de julio de 1865, fecha en la que arriban a
las costas 150 galeses a bordo del viejo velero “MIMOSA” denominando a la zona
“PUERTO MADRYN” en honor a Loves Jones Parry, Baron de Madryn (en el pais de
Gales) que junto a Lewis Jones exploraron previamente el lugar y negociaron con el
gobierno argentino el asentamiento. Llegaron cargados de enseres, viveres y animales,
ademas de algunos peones maragatos. Se instalan en un principio en Punta Cuevas
porque es un lugar protegido, facilmente defendible en el que habia rocas para
construir junto con materiales suplementarios que proporcionan los restos de un navio
naufragado. Cuando se inicio la construccion ignoraban que faltaba totalmente el agua
dulce en las cercanias. Encuentran agua dulce varios dias después, en una laguna que
formo una importante Illuvia.

La actividad principal actual de la poblacion es el turismo, habiendo conseguido
posicionarse en un buen lugar como destino de turismo ecoldgico, tiene una importante
reserva de fauna salvaje con el espectaculo unico y repetido en sus aguas del
apareamiento de la ballena franca del sur, podréis encontrar leones marinos, orcas,
flamencos. Su otra actividad principal es la fabricacion de aluminio a través de la
fabrica ALUAR (Aluminio Argentino) que da trabajo a mas de 1700 personas
actualmente.

Con una poblaciéon de 67000 habitantes (censo provincia del Chubut afio 2000) dispone
de dos espigones, uno el muelle Almirante STORNI y el otro es el muelle Comandante
LUIS PIEDRA BUENA, no aptos para veleros, pues tendréis desde el nivel de vuestro
barco hasta el suelo del espigon una altura minima de 5 mts. Hay un club ndutico que
dispone de boyas de fondeo y actia como una importante marina seca (los barcos
descansan en camas moviles que introducen y sacan del mar con un tractor) ellos os van
a ayudar en todo lo que preciséis, no lo dudéis, son gente encantadora.

De esta ciudad se parte para hacer avistamientos de grandes mamiferos marinos
(ballenas, delfines, cachalotes, orcas) de visitas a loberias, etc., uno de los socios,
Fernando, tiene un espectacular semirrigida de algo mas de 40 pies de eslora con la que
se dedica a llevar turistas a los avistamientos. Fernando ha estado en Espafa
muchisimas veces y durante largos periodos. Existe mucha conexién con nuestro pais,
familiar y cultural y nosotros, ciertamente, estamos como en casa.

Le falta una imprescindible Marina con pantalanes a esta estupenda poblacion.

Por la manana nos indicaron desde el “CLUB NAUTICO ATLANTICO SUD” que ya
teniamos disponible para cuando quisiéramos una boya de fondeo, de cortesia. El estado
de la mar era bueno y decidimos irnos a ella lo antes posible antes de que se girara el
tiempo, asi que para alla fuimos. Nos ayudan dos socios del club a coger las amarras del
fondeo y ya estamos en un sitio seguro, con un muerto de varios miles de kilos debajo y
dos fuertes amarras. jQue alivio! Para celebrarlo sacamos la neumatica para llegar a
tierra, ponemos el motor, lo arrancamos y vamos para all4, la playa estd a unos 400 mts.
aproximadamente.
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Puerto Madryn es una bonita ciudad en medio de la PATAGONIA ARGENTINA, de
hecho esta en medio de un desierto, llueve muy poco y segun nos indican hace casi un
ano que no llovia cuando llegamos nosotros. Parece ser que debo tener dibujada una
diana en la espalda y no me he enterado, arrancamos motor, nos movemos unos 150
mts. y de repente aparece una nube espesa, de color negro, negro miedo para
entendernos, empieza a soplar un viento fuerte que calculo que llega a unos 20 nudos, el
mar se empieza agitar y nos cae una tromba de agua que llega en un momento. Hay
tanta agua que ya no sé si estoy en la neumatica o fuera de ella, con el bicho dando
saltos por el movimiento del mar y las olas que estan creciendo mas rapidas que el paro
en nuestro pais, embarcando agua como unos desesperados y rezando para que no se
nos pare el motor logramos hacer los 200 mts. que quedan hasta la playa, llegamos
absolutamente empapados, tenemos que arrastrar con un cabo durante 5 mts. en la arena
la semirrigida para que no se la lleve la marea, ya no sé€ si estoy desembarcando o
rodando una pelicula de epopeyas lastimosas. ;Pero no habiamos quedado con que aqui
no llovia casi nunca?!? ;Que hacia casi un afio que no llovia? Mojados como una sopa y
sin ropa de recambio, claro, la ropa esta en el barco y cualquiera vuelve alld con lo que
esta cayendo.... nos secamos por el sistema “calor animal”, es decir, cuando te seques te
secas y si no, no.

Llegamos, pasa media hora, para de llover, claro, aqui casi no llueve.

Previamente, por la mafiana, me habia presentado en Prefectura para cumplimentar mi
llegada a la ciudad de Puerto Madryn en barco, me preguntaron que me ocurrié con el
intento de fondeo, detallo el problema del garreo y el casi embarrancamiento en la
arena, me explican que es un zona mala para fondear, que incluso los grandes pesqueros
que se ven fondeados en la bahia, de tanto en tanto se van para atrds por la mala calidad
del fondo y tienen que estar pendientes siempre del ancla. Al parecer mucha gente vio
ayer nuestra llegada e intento de fondeo, pues muchos nos repitieron la misma pregunta:
(Qué pasd? A falta de cine ya esta el Pepe con sus numeritos....

Una visita a estas estupendas playas, nos dan una muestra de lo duro de estas aguas, en
las arenas encontramos muchos buques, testigos mudos de embarrancamientos y
naufragios, los fotografiamos y filmamos. Me acuerdo del “CHILOE” nuestro vecino de
pantalan, en Mar del Plata, un precioso barco de unos 15 mts. de eslora, de un
matrimonio francés que bajando para Puerto Madryn, en un fondeo tuvo bastantes
problemas, llegando a perder el ancla por el mal agarre (los fondos ahi también eran
muy malos), tuvieron varias roturas mas en el barco por causa del mal tiempo y
decidieron retornar a Mar del Plata. Ahora estan alli, dejaran el barco en Mar del Plata y
seguiran hacia Chile pero en coche.

El resto del dia lo pasamos visitando la ciudad y conociendo a los socios del club,
nuestra llegada estaba anunciada, Rodolfo Fernandez, del velero CEIBO, nos esperaba,
sabia de nuestra visita a través de un foro nautico argentino y le habian preguntado por
nosotros, querian saber que estabamos bien y si necesitdbamos algo, nos hicimos una
foto juntos para que la enviara al foro - demostrativa de que ya habiamos llegado y que
estdbamos bien. Los socios nos explican que las ballenas llegan hasta los espigones del
muelle, que son pacificas pero “juguetonas” y nos empiezan a explicar anécdotas de
cémo se ponen a jugar con los cabos de las boyas del fondeo donde estamos amarrados.
Esto me hace mirar inquieto y repetidamente a mi barco por si se mueve solo porque
alguien juega con el... También nos ensenan algunos barcos del club (E1 “TURCA”) que
a la altura de nuestro fondeo fue colisionado por una ballena, abriéndole una importante
via de agua, por suerte estaba bastante cerca de la playa y logro llegar sin hundirse.

Son varios los barcos del club que han tenido “encuentros” fisicos con las ballenas.
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A esta altura de la historia analizo la situacion, nuestro proximo destino es Puerto
Deseado, donde también nos espera gente para ayudarnos y efectuar, sobre todo, una
reparacion en la radio BLU que no nos funciona hace dias. Puerto Deseado estd en el
interior de una ria, tiene una corriente a la vaciante de 8 nudos y a la entrante de 5
nudos, hay que saber elegir bien el momento para entrar y salir, o ni entras ni sales. El
intervalo entre mareas es de una hora y exige que tu barco tenga un buen motor para
poder gobernar dentro de una corriente tan intensa. Después de Puerto Deseado ya no
queda nada por decirlo de una manera, todo lo que vamos a encontrar son pequefas
calas o refugios, sin equipamientos, sin posibilidad de conseguir combustible y desde
donde vamos a estar refugiados en espera de una meteorologia poco adversa para saltar
al siguiente tramo, asi hasta llegar a Pasaje Drake, que desde Puerto Madryn lo tenemos
a unas 700 millas. Luego tendremos casi 500 millas de cruce y estaremos en la
Antartida, donde también vamos a precisar de un buen motor en segiin que sitios.

El motor del barco se nos ha parado en este Gltimo tramo en dos o tres ocasiones, si se
ha podido arrancar ha sido gracias a los buenos oficios de Toni, casi ya un experto en
mecanica. Los filtros los tenemos que cambiar cada 40 horas, no hemos encontrado
estos filtros, ni equivalentes, en Mar del Plata, por lo que vamos tirando con lo que hay,
limpiandolos y limpiando la zona de los pre-filtros. El diesel que metimos en Mar del
Plata, de un color limpio y transparente, ahora estd oscurecido por la suciedad que
suponemos que debe existir en el deposito y que se desatd con el famoso diesel que
compramos en Salvador de Bahia, el motor parece que no tenga fuerza o cada vez
menos.

Para mi esté claro, decido acabar aqui el viaje hasta que solucione el problema, seguir
en estas condiciones lo considero una temeridad, no me imagino con un fallo de motor
en una de las fuertes corrientes que hay por aqui, considero que no solo estariamos
jugando con nuestras vidas sino con la de los posibles rescatadores a los que tendriamos
que acabar acudiendo por no ir en condiciones adecuadas. Se lo explico a Toni, lo
entiende perfectamente y estamos ambos de acuerdo en que en estas condiciones no se
puede seguir. Decido aplazar el viaje hasta solucionar el problema, pero ya no va a
poder ser este ano, pues imprescindiblemente debo estar en Barcelona el dia 15 de enero
COmMO mMAaximo.

Hablo con el Sr. Malebo sobre este tema, es el presidente del “Club Nautico Atlantico
Sur” y ha tenido la gentileza de dedicarme una mafana entera acompafidndome con su
vehiculo a comprar 200 Its. de combustible a la gasolinera de la ciudad y ademés ha
seguido tomandose la molestia de cargarlo en una semirrigida de su propiedad
acompanandome al fondeo del barco a descargarlo; la gente que encuentro por aqui es
realmente espléndida.

Me sugiere la posibilidad de dejar el barco fuera del agua en Puerto Madryn para las
reparaciones, conoce un sitio donde podria ser, en un poligono industrial a las afueras de
Puerto Madryn. Vamos a ver el sitio, alli ya hay un barco reparandose, es ¢l de unos
franceses con los que acabo haciendo amistad. Curiosa historia la de estos franceses.
Partieron del sur de Francia, recorrieron el Mediterraneo, pasaron el Mar Rojo, Somalia,
Kenia, Madagascar, Sur Africa, bajaron por la costa Argentina, llegaron a Puerto
Madryn, entraron en una cala, Caleta Sara, altura de la marea de 5 mts., lanzamiento del
ancla, fondeo, pequeno garreo del barco que les coloca encima de una piedra, baja la
marea, no notan nada, se van a dormir. Cuando se despiertan el mar ha bajado cinco
metros y ellos solo dos. jSe han quedado encima de la piedra, a 3 mts. sobre el nivel del
mar! Cuando la marea vuelve a subir, el barco se mueve de un lado a otro, golpeandose
con las rocas sobre las que se asienta, estas rompen los dos timones, las dos mechas, el
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eje del motor, el casco estd muy abollado, no se rompe y hunde al barco porque es de
aluminio...

Resultado final: llevan 9 meses intentando arreglar el barco, en el intervalo han ido a
Francia, ahora han vuelto a solucionarlo, Malebo les ha conseguido este lugar para
dejarlo en seco y les buscard a alguien para que se lo repare de manera que estén en
condiciones de volver a navegar con seguridad.

Malebo me ensefia este sitio como posibilidad de dejarlo para reparar, hablo con el
propietario de la industria, previamente Malebo ya le habia anticipado el problema, pido
presupuesto, el trabajo consiste en sacar con una grua que hay que llevar al espigon
Almirante STORNI el barco, cargarlo en un camion y llevarlo al terreno, el precio lo
considero bueno, la poblacion perfecta, puedo dejar aqui el barco hasta el proximo afio
que retome el proyecto, con lo que me evito el tener que volver a subir a Mar del Plata y
gano tiempo para el proximo afio. S6lo hay un problema, que es que tengo que
desmontar los dos palos, pues a la salida del espigon, hay un cableado eléctrico que
exige que desmontes los palos para que pueda pasar el barco, de lo contrario tropezarias.
Me parece excesivo (aunque inevitable) tener que desmontar los dos palos, para, total,
limpiar un deposito asi que declino el ofrecimiento y me planteo el tornar a Mar del
Plata.

La limpieza del deposito va a ser un problema que aun no sé como resolver, el depdsito
de este barco es la quilla, que ademaés es inaccesible, pues sélo tiene una pequeia tapa
de unos 15 cmts. de diametro donde hay varias conexiones (aforador, salida de diesel,
etc.). Encima de €l, esta el deposito de agua, de acero inoxidable y 350 lts., soldado y
encima de este, esta el suelo del salon del barco. Opcion una: levanto todo el suelo del
salon, corto el deposito de agua y lo saco, hago una nueva boca con una radial, limpio y
vuelvo a hacer las operaciones contrarias, depdsito limpio, pero sigue el problema del
acceso en el futuro. Opcion dos: el barco afuera, en seco, corto la quilla en un tamafio
adecuado para poder trabajar y revisar, una vez acabado el trabajo se vuelve a soldar.
Sigo teniendo el problema del acceso en el futuro. Debo estudiar mejor la solucion que
haga.

Miércoles dia 15, nos han invitado a una cena que organizan todos los miércoles
algunos socios en el club, es una parrillada, con cordero patagénico, una auténtica
exquisitez. La cena es muy divertida y cordial, aqui cada uno aporta algo al fuego, su
granito de arena o mejor aun, sus costillitas de cordero, luego, una vez cocinado, todo se
mezcla y se reparte. La cena esta servida.

El club tiene una barbacoa al servicio de los socios, estos traen la comida y la bebida, se
lo hacen ellos todo, la comida, la organizacion de la mesa, la colocacion de los
cubiertos, al acabar lo recogen y limpian todo, una forma de organizacion sencilla y
eficaz, ademas, sin costes para el socio ni para el club.

Nosotros, por cortesia, no hemos podido dejar de invitar a nuestro embajador a la cena.
Hemos traido al Sr. “Pa amb Tomaquet” el embajador, sin duda, mas internacional de
Catalunya. Bien acogido y bien devorado. Los socios traen a su autoridad local mas
importante el Sr. “Cordero patagonico”. Bien acogido y bien devorado.

A la una de la madrugada, una vez acabada la cena, cogemos la auxiliar (aqui le llaman
el “gomon”) para volver al barco, noche oscura, hay un viento fuerte de algo mas de 20
nudos, el barco estd a unos 400 mts. Salimos unos mts. para que embarque la menor
cantidad de agua posible evitando la rompiente de la arena, Toni, se quita el jersey y los
pantalones y va solo con la ropa interior, camiseta y calzoncillos, no quiere mojarse la
ropa, yo voy mas tapado que un esquimal, no quiero tener frio.

Estamos a unos 20 mts. de la arena y no logramos arrancar el motor después de muchos
intentos por lo que nos vemos precisados a remar para llegar al barco, a remar
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fuertemente para poder vencer la corriente creada por este viento. Remamos, remamos,
remamos pero no hay tu tia, cada vez estamos mas alejados del barco y no en direccion
a la playa precisamente... la corriente nos lleva contra el muelle donde esta el barco de
Prefectura, gritamos para que nos oigan, finalmente y después de gritar un buen rato, la
persona que esta de guardia nos ve, nos ve y supongo que alucina, pues encontrarse a
algo mas de la una de la madrugada un gomon estampado contra el casco, con un tio en
“semipelotas” y otro mds tapado que un esquimal, no debe ser muy habitual en el area.
No sabemos qué decir, suena embarazoso “esto no es lo que parece, solo se nos ha
parado el motor...” y €l supongo que tampoco sabe que pregunta hacernos, pues a lo
mas que llega es a balbucearnos de forma dubitativa “no es una buena noche para salir a
dar una vuelta en un gomoén...” Vuelvo a intentar arrancar el motor, esta vez si arranca,
después de haber hecho el numerito del dia, le indicamos que nos vamos al barco, que le
confirmaremos por el canal 16 nuestra llegada por si tuviéramos algun problema,
aunque por precaucion ya llevaba yo una pequefia radio con los canales marinos.
Llegamos por fin al barco, el gomén saltando como un toro, nosotros empapados
totalmente, a Toni se le echa a perder incluso el movil y la cadmara fotografica. Subimos
al barco y notificamos al barco de Prefectura por el canal 16 que ya hemos llegado y
estamos perfectamente.

El jueves organizo los tramites de salida de la poblacion en Prefectura, para salir el
viernes. El resto del dia es de visita a la ciudad, a su museo del mar y de compras de
regalos para la familia. Toni, en una tienda y hablando con el propietario, descubre la
coincidencia de que este hombre tiene a su mejor amigo viviendo en Premia de Dalt, es
vecino nuestro! (casualidades) se tiran rato hablando y al final nos hace regalos y queda
con Toni que le entregard a su amigo unos regalos que prepara.

El viernes dia 16 a primera hora de la mafiana, con la marea a la vaciante, partimos
direccion a Mar del Plata para efectuar reparaciones. Estamos a 500 millas
aproximadamente, a rumbo, claro, en realidad seran mas por los muchos bordos que
tendremos que hacer. Aqui las distancias son enormes, estamos hablando de que para
reparar nos vamos a 500 millas, como comparativa es como si dijéramos: “El coche se
me ha estropeado en Barcelona, voy a acercarme a Roma para que lo vea el mecénico.”
Nos llaman por el canal 16 varios socios - y ahora ya amigos - del club para desearnos
buen viaje. Una semirrigida a la salida del golfo, 35 millas mas adelante, también se nos
acerca a saludarnos y a desearnos buen viaje. De la Prefectura nos llaman para
preguntarnos si estamos bien, si deseamos que comuniquen con alguien en Mar del
Plata para indicarles que vamos y para desearnos buen viaje, realmente gente
encantadora donde la haya.

Ya es de noche, hemos salido de la bahia (35 millas) y tengo la primera parada del
motor de este largo viaje, en una zona en la que existen fuertes corrientes seglin la carta
y con aguas muy turbulentas, logro arrancarlo manchando con fuerza el purgador, me
inquieta esto y me hace dudar si volver a Puerto Madryn aunque tenga que sacar los dos
palos, la verdad es que estoy realmente dudoso, por un lado me parece mas inteligente
evitar el riesgo volviendo y dejando el barco en Puerto Madryn y por otro lado me da
mucha pereza volver sobre mis pasos, serd un dia mas, habré hecho dos de navegacion
para estar en el mismo sitio, decido seguir. Tengo por medio 6 dias de navegacion con
un circuito del motor contaminado por la suciedad y un mar y viento en contra.

No es la época adecuada del afio para volver a Mar del Plata, las corrientes estdn en
contra, el viento es del norte, también en contra, nuestra velocidad da risa o quizas
deberia decir provoca llanto. No superamos los 3 nudos a motor y vela y eso que en este
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momento el viento en contra no supera los 8 nudos. La media de las singladuras diarias
no supera las 75 millas, lastimoso.

Durante el dia siguiente a la salida, en una de las comunicaciones con Prefectura, les
indico que el motor va fallando a veces, a partir de ahi nos hacen un control exhaustivo
de la ruta, cada 4 horas comunicamos por radio, damos la posicion rumbo y velocidad,
asi como el estado de la tripulacion.

Entramos en una zona de fuerte niebla, no se ve nada a 50 mts., en la comunicaciéon con
Prefectura indicamos la niebla existente, minutos después oimos por el canal 16 como
Prefectura notifica a los buques que estan en la zona “Precaucion por estar el velero
TURBULENTO en un area de fuerte niebla y con problemas de motor, se ruega
precaucion”, este aviso se repetira varias veces durante el dia y el viaje.

Hoy no hemos logrado contactar con Prefectura, nuestra BLU est4 averiada y la VHF
solo tiene un alcance de 25 millas. Nos llaman por el canal 16, el buque “Estela
Errante”, nos indica que ha recibido el encargo de Prefectura de averiguar nuestra
situacion, rumbo y velocidad, asi como el estado de la tripulacidon, actia como puente,
se ofrece para lo que necesitemos, si queremos diesel nos lo puede proporcionar, le
explico que llevamos 600 Its. de diesel, que el problema es la suciedad provocada en el
circuito por un diesel contaminado, hablamos un rato por radio y resulta mas entretenida
la mafana.

Llevamos 3 dias, 3 monodtonos dias en los que la velocidad nunca supera los 3 nudos.
Nos llega un aviso de mala mar, se espera un viento del norte de entre 30 y 40 nudos,
envergo una trinqueta en el segundo stay. Cuando llega la tormenta vamos con 3 rizos y
una trinqueta, y la verdad es que tenemos una navegacion bastante comoda, dentro de lo
que cabe, aunque la velocidad sigue siendo lastimosa.

Quiero hacer una aclaracion en este punto para ayudar a entender lo complicado de este
mar. En este mar hay muy poco fondo, a 60 millas de la costa, nos encontramos con una
profundidades de no mas de 60 o 70 mts.;Que pasa con esto? Pues simplemente, a poco
viento que se levante, el mar se siente comprimido entre la poca profundidad por abajo
y el viento por encima, y se va cargando de energia cinética que no puede absorber,
transformando toda esta energia en unas altas olas que no estamos acostumbrados a ver
con tan poco viento, con vientos de 20 nudos aqui se forman olas de 3 y 4 mts. de
altura, que ademas, crean rdpidamente una corriente en la direccion del viento y que al
romper contra tu proa, frenan tu barco constantemente.

Total 20 nudos de viento del norte quieren decir que:

Primero, tienes 20 nudos de viento en contra, por la proa.

Segundo tienes olas de 3 y 4 mts. por la proa que te rompen cualquier avance.

Y tercero que se ha creado probablemente una corriente en tu contra de 0,5 a 1,5 nudos.
Rel4jate y disfruta. Sélo tienes que flexionar la cadera, dilatar el esfinter y el resto viene
solo, ves es facil tonto, y casi no duele. El resultado de esto es que tu avance es muy
lento y con bordos constantes y aunque apoyes con el motor la velocidad es lastimosa,
nosotros cuando lograbamos alcanzar los 3 nudos nos poniamos contentos, con cinco de
velocidad ya buscabamos alguna botella para descorchar.

Por contra, cuando se va el viento, curiosamente, casi al mismo tiempo, el mar se queda
casi plano y las corrientes nuevas, no permanentes, desaparecen al poco rato en la
mayoria de las ocasiones. Es mala época para subir hacia Mar del Plata, la época buena
empieza en marzo, pero, obviamente, yo no puedo esperarme a marzo.
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Casi todo el viaje el viento ha sido del norte. Cada dia se para o hace amago de pararse
el motor 3 o 4 veces, ya no tenemos filtros para cambiar, habra que rezar para llegar
como se pueda.

La cuarta noche tenemos vientos superiores a los 25 nudos con rafagas de 34, noche
movida, saltos, rizos, matafiones, mojaduras, lo rutinario vamos...

Quinto dia, nos dicen que por fin mafiana tendremos vientos del sur, favorables,
podremos ir mas rapidos. Se rasga el génova hacia la mitad de la vela, cualquiera lo saca
ahora con 20 nudos y se pone a coser, lo enrollamos hasta la mitad, por la parte sana.
Total, motor chungo, vela rasgada, vientos en contra.. ya se que pedir en reyes, que me
cambien de pesadilla.

Noto como el cansancio acumulado de estos meses influye negativamente en mi estado
de 4nimo, los hechos no son tan graves, pero la acumulacion de episodios complejos,
sumados a la tension de la lucha contra el poco tiempo del que se dispone, hace que
todo te resulte mas cansino.

Seguimos contactando periddicamente con Prefectura o directamente o a través de
pesqueros. Hoy hemos logrado conectar con Miguel Urbieta, nuestro amigo
radioaficionado argentino, a través de la frecuencia 5800, pero ha sido el unico dia, la
radio va realmente mal.

Sexto dia, estamos a 35 millas de Mar del Plata, por fin vienen los vientos favorables
del sur, entre 20 y 25 nudos de viento, nos dan una comoda velocidad de algo mas de 5
nudos. Cae un tornillo a cubierta, estupor... ;De donde ha salido el tornillo? ;Que es lo
que va a desatarse ahora? Encojo instintivamente la cabeza dentro del cuello esperando
ver salir un cabo disparado de un momento a otro o la botavara recorriendo la cubierta o
yo que se que, no pasa nada, pero la sensacion de inquietud esta.

Motor hace amago de pararse, le doy mas gas y sigue

La génova va hasta la mitad por la rasgadura, la mesana no esta puesta, no la quiero
forzar, aun estamos con el stay de respeto desde que se rompi6 en Floriandpolis. En el
barco se empiezan a notar las 8000 millas de estos 90 dias de navegacion, los materiales
empiezan a fallar, todo estd mas flojo, desgastado, inseguro, es preciso revisarlo y
ajustarlo todo de nuevo.

Vemos la entrada del espigdn de Mar del Plata, ahora el viento del sur que nos ha sido
favorable durante 5 horas en todo el viaje, nos es desfavorable, pues hemos de entrar en
el puerto en direccion norte hacia sur, con lo que volvemos a tener el viento en contra
para variar.

Velas recogidas, olas que nos tiran hacia la costa, corriente generada que nos empuja
también a la costa, el motor que no sé si va a fallar, comunico con Prefectura y les
indico que voy a entrar, saben que vamos con fallo de motor y nos dijeron que
avisaramos en la entrada para confirmar si podiamos entrar o no por si habia algun
buque operando y no podiamos controlar nuestro rumbo. No hay ningiin buque, nos
autorizan a entrar. Entro lento, despacio, con miedo al paro, el motor es de los
“inteligentes” de ultima generacion, sabe siempre cuando ha de pararse “pa joderte”
haciendo el maximo dafio posible y ese sitio acostumbra a ser la bocana de los puertos.
Miro instintivamente a ambos lados del rompeolas, quiero ver que sitio es menos
desfavorable para estrellarme en caso de fallo del motor, paso la rada, llamo al Yacht
Club por el canal 71, nos responde Clara, nuestra amiga de Mar del Plata que ya nos ha
organizado el amarre, Rodolfo su marido avisa al club que no responde por radio, de ahi
sale una embarcacion por si se nos para el motor, nos acompanan al amarre, el motor no
se para.
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Amarramos, es 24 de diciembre, nochebuena, nos abrazamos, hemos llegado.
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EPILOGO

Llegamos por segunda vez a la ciudad de MAR DEL PLATA el dia 24 de diciembre del
2009, después de seis dias de navegacion desde la ciudad de Puerto Madryn, no era la
época adecuada por las corrientes y los vientos, que los tuvimos siempre en contra, pero
era la época que habia, yo no podia retrasarme hasta marzo para coger la época
aconsejable, pues debia reintegrarme al trabajo. Pudimos amarrar al Yacht Club durante
unos dias, pues tenian compromisos ineludibles y era imposible tener sitio. El dia 1 de
enero empieza el periodo vacacional en Argentina, equivale a nuestro 1 de agosto en el
hemisferio norte, los amarres estaban ya ocupados por los socios y forasteros que los
tenian solicitados, asi que se nos generaba un problema que casi nos obliga a irnos a
Buenos Aires para conseguir un amarre para varios meses. El barco habia que repararlo
y no era posible seguir asi este afo, ademads, se celebraba el doscientos aniversario de la
independencia de varios paises latinoamericanos, entre ellos Argentina, con lo que,
debido a la avalancha de visitantes, no ya solo veraniegos de siempre, sino también
atraidos por la celebracion, hizo que la falta de amarres y espacio fuera mas ostensible.
Merced a los buenos oficios de nuestro amigo Rodolfo Mena logramos amarrar en el
CLUB NAUTICO MAR DEL PLATA, un club con unas estupendas instalaciones.

En cuanto el barco tuvo lugar seguro donde estar, busqué empresas que efectuaran las
reparaciones, instalindome un deposito nuevo, de acero inoxidable y con tapa de
acceso, el sitio elegido fue la sentina, por ser el punto mas bajo del barco y evitar, de
este modo, variar mucho el centro de gravedad. El deposito antiguo, que era la quilla
inaccesible, lo llené con aceite sobrante de barcos para mantener el lastre en su punto
bajo y me hice instalar un deposito de dia, mas elevado que el motor, para asegurarme la
no existencia de burbujas de aire en el diesel al bajar por gravedad y la no repeticion de
problemas con el combustible al ir mas filtrado que con el anterior sistema, ya que pasa
por mas pre-filtros y porque el retorno de los inyectores no va al deposito principal, sino
al de “dia”, con lo cual siempre es un diesel mas puro ¢l de dicho deposito, desde donde
entra al motor. Para la radio BLU también busque una buena empresa especializada,
reparando la BLU y comprando un segundo aparato de respeto, de ocasion, a un buen
precio para asegurarme la no repeticion del problema de comunicaciones. La vela
génova fue cosida y repasada, el stay de la mesana se puso nuevo. Las maderas de teka
que cubrian el acero en los bordes del barco fueron sacadas todas, lijando la base de
hierro y repintdndola con pinturas antioxidantes, pues estas maderas fueron las
responsables de llenarnos de “churretones” de 6xido las bandas del barco, mas adelante
se le daria la pintura a todo el barco.

Ahora tan sélo toca esperar a noviembre del 2010, fecha en la que, tras coger un vuelo
desde Barcelona, volveré a Mar del Plata a efectuar el viaje aplazado a La Antartida,
viaje que ya os relataré mas adelante...
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EL BARCO. DATOS TECNICOS.

Es un velero de acero, de 18000 kg. de desplazamiento, ketch, con un palo de la
mayor de 16 mts. de altura y un palo para la vela mesana de 12 mts. de altura.
Su eslora es de 42 pies teniendo una manga de 11 pies.

Fabricado por el astillero Danés “MOTIVA” en 1987.

Dispone de un amplio cuarto de motores, un cuarto de bafio con una ducha
integrada, una pequefa cocina, un saléon un camarote de proa con dos camas literas, un
camarote grande de popa y un salén con dos sofas que pueden convertirse en un
momento dado en dos camas individuales, ademas de una cama individual en plan litera
que puede usarse como tal en caso de necesidad.

En la proa, el cofre de anclas que en un principio seguia bajo el nivel de agua, le
fue hecho un suelo de acero, por encima del nivel del agua, sellandose toda la parte
inferior con espuma de poliuretano para evitar condensacion interior con la consiguiente
oxidacion desde dentro y convirtiéndolo, ademés, en un mamparo de colision.

La quilla es semicorrida, habiéndosele afnadido por parte del anterior propietario
una pieza de acero, soldada horizontalmente a la quilla original, ddndole una peculiar
forma de “T” y anadiéndole un lastre extra.

Reacciona muy bien con la cefiida, es capaz de llevar el rumbo casi por si mismo
trimando bien las velas y con un poco de viento tangible (mas de 10 nudos) casi no hay
que tocarlo. Con el viento en popa tienes que gobernar siempre, no mantiene el rumbo
por si mismo sin ayuda de la rueda.

El motor es un Solé diesel de 102 C.V.

Tiene dos ruedas una exterior y otra en una especie de “Pilot House” pequena.

La electronica esta casi toda duplicada, disponiendo de un radar, un anemémetro
fijo con dos pantallas, un anemdémetro manual, una sonda-corredera fija, una sonda de
respeto, movil, que se conecta a la bateria directamente. Un Plotter-GPS, ademas de dos
mas manuales y el GPS de la radio. Una radio de VHF fija y otra de respeto, una radio
BLU. Tiene 4 bombas de achique eléctricas fijas en las sentinas de 8000 Its./hora cada
una, ademés de una movil, también eléctrica, que se puede conectar a una bateria
directamente y actuar en caso de emergencia mas una bomba de achique manual y dos
cubos y una esponja por si falla todo. Todos los instrumentos van conectados a través de
disyuntores independientes unos de otros, se suprimen los fusibles y se independizan los
circuitos.

En la veleria dispone de dos velas mayores, dos velas de mesana, un spi
asimétrico, una vela de capa, una génova enrollable, una génova con garruchos, dos
foques con garruchos y dos trinquetas de garruchos.

El stay de la génova es doble, por lo que si fallara uno hay el otro, ademas uno
sirve para velas con garruchos y el otro para la génova enrollable. También hay un
baby-stay volante por si quiero asegurar el palo o colocar una vela pequefia mas
retrasada, apoyado por dos burdas a la misma altura del palo.

El deposito de diesel es de 500 Its., al que ahora se le afiade otro de 50 Its. (el
deposito de dia). El deposito de agua de 350 lts.
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CURIOSIDADES

El barco ha habido que reformarlo integramente, eso ha exigido una importante
cantidad de materiales, por no citar trabajos, de hecho, ya so6lo el “desguace” interior ya
dio mucho trabajo:

Primero el vaciado de utensilios y cosas dejadas por el anterior propietario y que
yo no iba a darle ningtn uso.

Hubo que sacar las instalaciones de agua potable 50 mts. de manguera, las
instalaciones de aguas negras y grises, 30 mts. de mangueras mas gruesas, 30 mts. de
conduccion de cobre para la calefaccion existente, 6 radiadores de chapa de acero,
pequefios. Radar antiguo, radio fuera de norma y antigua, sonda-corredera analdgica,
caldera de calefaccion, cableado eléctrico general, algo asi como 80 kgs., cuadros de
fusibles, sanitarios, nevera, compresor de congelador inutilizado, bombas de agua
obsoletas o fuera de uso, bomba de achique eléctrica Unica, molinete... Cabos, drizas,
escotas, amarras... Total, unos 800 kgs. de materiales aproximadamente a tirar....

Al barco le subi6 la linea de flotacion de repente.

La colocacion de lo nuevo se podria simplificar de una manera rapida diciendo
que han sido unos 2000 mts. de cableado eléctrico en secciones varias que han ido desde
el 2,5 al 6 y del 70 al 90 mm2. 150 mts. de conducciones para aguas limpias, negras y
para diesel, deposito de agua caliente, radar, GPS, radios, electronica en general, motor
nuevo, cuadros eléctricos, disyuntores, balcones de acero inoxidable de proteccion para
el palo de la mayor.

A todo esto hay que afiadirle unas 1300 horas de trabajo sin remunerar (propias
o de amigos) y otras muchas remuneradas a profesionales del ramo.

A anadir durante este tiempo y en el espacio de la reparacion, es decir en el
barco: 320 bocadillos varios, 50 kgs. de patatas bravas, 34 de calamares, 15 de
aceitunas, una de anchoas, 700 litros cervezas, una botella de agua, 5 rollos de papel
higiénico y muchas risas.
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